СЕНТЯБРЬ 2004 


РОССИЙСКИЙ ТЮНИНГ: 
ПОДКОВАЛИ 
ЯПОНСКУЮ 
БЛОКУ 


‚ ГРАНДИОЗНАЯ «ВАЛЬКИРИЯ» 
ДРЭГ-МАНЬЯК - РЕИСИНГ 
СХВАТКА ДВУХ «БАНДИТОВ» ЧФ 
У-ВОр ДЛЯ «ДАКАРА» ОА ХОА РОИак ВСОП 





















ОФИЦИАЛЬНЫЙ ДИЛЕР млллл/. ми! сап-побог$.ги и 9 
ООО "ВУЛКАН МОТОРС" Ее " 53=! 
2 и Е г 
мотоциклы — РЕ аИИЕ тым" в 
—. ы НЕВЫ ие зажег 
снегоходы 
‚ гидроциклы | 
| 
аксессуарь 
вездеходы 


запчасти 


скутеры 


 ФулнАнА- Е 


одежда 





и. 933-7830 зарина, 26, ет" йконтинент”, 2-й эт. 
937-2589.504-2825 О тж 


ул. Садовая-Триумфальная, 16 Тел. (095) 209-16-81 


‚ МОТОТЕХНИКА... 
к : | ТЦ "Твой дом” 24 км МКАД, ТЦ "Крокус-Сити” 65 км МКАД 


ТЦ "МЕГА” 41 км МКАД, "Салон на Неглинке" Кузнецкий Мост 9/1 


` ммим. пехи5-тофог$.ги = тт (095) 209-18-63 
=: (095) 911-55-54 орелла без залога: (095) 730-11-77 


\ 
. 





НОВЫЕ И СЕКОНД. 
мотоциклы И СН 
Г 


ИАС М «ВДНХ», подзем 


о Сто 
мотор 
литера 





Сезон не за горами... 


панавто - 


ЗАО «Пайвито Ко- — официальный дистрибьютор УАМАНА я Россми 





Москва, 2-я Звенигородская, 13, метро «Улица 1905 года: 


Лотосалон: 784 74-62-68. Серву ). 





ти на‘\лилм.рапамо.ги 








ДПИ 








На обложке фото Александра БАТЫРУ, фотомодель Ева 





Журнал МИЯ 
№09 (144)/2004 
Издается 1991. 
Уралтел - ОАО «За рулем 





«МОТО» тадазйте: 


№09 (144/204. 
вред псе 1951 Бу «22 Кио» РоБЕРИУ Ноузе 


Тираж номера 
ци 85200 экз. 


Сертифицирован Национальной 
тиражной службой России, 

ле Чгсиатоп [5 сет ед Бу Ве. 
Мацопа! Сусша ол 5егее: 





Генеральный директор, 
ОАО «За рулем» * 
Валерий ПУШКОВ, 
Главный редактор. 
Максим ЮРЧЕНКО 
ЕЧКог-11- СНЕ 

Мазит УЕСНЕМКО, 

Зам, главного редактора 
Дмитрий ЮДИН 


Наука, техника, информация 
' Александр ВОРОНЦОВ (зав. отделе» 
‘Испытания 

оксей СЕРЕБРЕННИКОВ 
Безопасность, туризм, спорт 

Иван КСЕНОФОНТОВ (зав; отделом) 
Никапай САМАРИН 

Эксплуатация, экспертиза. 

Борис ДАХНОВСКИЙ 

Отдел мотоциклетной жизни: 

Лен ГАРЯЕВ: 

Татьяна КОДАЧЕНКО 
‘Оформление, 

'Сурияна ВОЛКОВА (зав, отделом) 
Наталия ДОЛГАЯ (дизайн) 

Лидия ЛАЗАРЕВА (верстка) 














Корректура 
Тальна КАРАГОДИНА 
Перевод 

Татьяна КОДАЧЕНКО У 
Спецпроекты 


"Марк ПОДОЛЬСКИЙ. 
Реализация журналё 
'АНтонико ДИРИЧЕВ 

ны: (095) 267-30-65 








`Цветоделение. 
Дизайн: центр «За рулем 
‘ел, (095) 978-219, факс (095) 250; 





6-41 


Рекламное бюро «За рулем» 
‘Семен ШАДРИН 
ел, (095) 961.11.55 
Апександр МУХИН 

, (095) 961. 1,50 











ви зарегистрирован 01.06.93 1 


Комитетом РФ по печати, рег №0110725 
Выходит один разв месяц 
Формат 207%2% 





Отпечатано в типографии 6. Сала (Италии) 
«омианиьй ОТА С 


Материалы, опубликованные в журнале, 
обстенность ЗАО «КЖИ «33 руломь 
Перепемата допускается только с разрашения 
дате, 








Азик виа Шизионона ие сохунаНЕ А 9 
пезеиед. Ко териодоьол 5 рептитед ау оу 
ра упномве вирхевз солзели ой 2 Ввоз» 
Пти: лос Сотраиу, 














уУбликации, бозначенные этим 
> ›чом гечанаютснно позах рекдамы 
Редакция не несет ответственности ха 


‘достоверность информации в рекламе 





Адрес редакции 107045; Москва, Селиверстов 
пер. 10 (Адене 10, зымегиом рек. Мозсо 
107045, Виза), Тел, (Тв): (095) 207.33 49 
факс (1х)! (095) 737-4192. 

Бтй плоти, ПХ 


Цена журнала пожаталоку 
ГРоспочатия — 24 руб. розничная 
цена — свободнаи 


всех отделениях сззи СНГ 
Подлисной индяке по каталогу «Рослечатия 














за полгода 70594, на год — 72391. 


Вниманию авторов! Для начисления 
‘авторского гонорара необходимо указать 
ваши ФИО, почтовый здрес (с индексом), 
паспортные данные (серия, номер, кем 
икогда выдан), ИНН, номер свидетельства 
пенсионного страхования, дату и место 
рождения, номер телефона. 
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ВМ\/-«спорт», стр. 
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5 Новости 


Почему в России дороже? 
Особенности нац 





ценообразования 
Не «права» 
О регистрации «полтинников: 


Конкуренция - двигатель прогресса 
ВМ\/ 1200$ 


Торнадо без жертв и разрушений 
Пер! 
Вепе!! Тогпао 900 Тие 
Американское видится издалека 
Нопда МаКупа Кипе 

-райд Теперь узнаем 
Кутсо Моме ХИ25 

Кедду мчатся, Ведду скачут... 
Кедду ®65051001, 65051201, 650М1601 
Фунт «изюма» 
Нопда ТВХ65ОЕА ЕошТгах Вйпсог 


ый в России гоночный те 








Огненно-бреющий полет 
Нопда СВЕ1О00ВК ЕиеЫаде 
Бандитские разборки 

ВапаИ 400\/ против Вапай 400К 
Не я на нем, а он на мне 
Истории мытарств с «Юнк: 








рами 


Стант-райдинг, стр.7$ 
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м-По\ 100 лет по мягкому месту 
Эволюция задней подвески: часть первая 
п Герои дощатых треков 
О гонках, столь популярных 
в США 90 лет назад 
\У-Вод для Дакара 
Даже трайки из него 
какие-то искусственные 
п А этот музей «сгоритя? 
итеты прожили долго, теперь сгинут? 
идеи Бунт колеса 
Моноциклы 
у Роммег-подковы 
Российское стритфайтерство 
пал Ни разу не аскет 
Преображение простоты 
ы и мотоцикл Будет вечный музон 
Как смонтировать аудиоаппаратуру 
Из князи — в пираты 
Текст «сдули» 








Ручка газа управляет пространством 
Как видеть далеко и широко 


МОТОКЛУБ 


Стант-райдинг: беспредел 
Первый этап чемпионата мира 
Бал маньяков 
Дрэг-рейсинг по-европе 





йски 
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Умей видеть, стр.76 _—{ На новенького, стр. 


Поедь и увидь! 





«Кубы» большие и малые Ре м кц ентябре-октябре. 

Компания ММУР-Мотог Байки-шоу 
Уже зима стучится в двери 

экипировка для снегоходчикое РЕМЗОНА 





Товарищ на цвет есть 
Выбор колодок для дисковых тор 
Не бойтесь «Ижей» 





Христианский набег на Ближний Восток 
Реликвии в мусульманском крае И РЕВДИАИЙ 
Мужск Спайдермен-3 ИЖенские мотоцик 
Вниз головой со стрелы крана Бег в противогазе 









«Я суров и грозен!» д я 
Дмитрий Певцое Клизму ей! 
Экспресс-замена тормозной жидкости 





По винным лабиринтам Молдовы Блести, блести, моя люминь! 


Шоу моторов» в Кишиневе Как отполировать кр 












Манский плес. Тайга. Июль 
Мотофестиваль 
Встречное движение СПОРТ 


МотобР, шоссейно-кольцевые 
гонки в России, кросс, 
<пидвей, триал, обо всем 


Шведы обалдели 
Открыли памятник 
«Волку» 

Безумству храбрых 
„И воздастся! 
Байкеры въезжают 
в джаз 

все в дыму 

Урал выстоял 


Цены на мототехнику 


Жертвы алкоголя 'Моноцикл, стр. 





Приносим извинения 

за искажения в тексте 
материала «Хук Халка» 
(«Мото», № 8-04), 

они вызваны сбоем в работе 
техники, Полный текст 
материала можно прочитать 
на сайте ммм. того.2т.ги 


новости 


ПЛЮС ЦИФРОВЫЕ ТЕХНОЛОГИИ 


Фото вмм 


Фото Александра Воронцова 


Фото бропсуде 


олотую медаль Американского общества 
Згромышленнок дизайна в категории 
«транспорт» получила новинка из Герма- 
нии — туристический эндуро ВМ\! 8120065. 
Решение жюри было единогласным: этой мо- 
‘делью ВММ/ установил более высокие стан- 
дарты в клас 
двойного назначения 
шина — гармоничный синтез 
безупречной управляемости, 
гарантированной безопасно. 
сти, впечатляющей внешности 
и глубокой проработки дета- 
лей, Первоклассная машина! 

Мотоцикл как объект про 
грессивной инженерии про- 
ник. и в номинацию «бизнес 
и промышленность». Бронзо, 
вую медаль получила разра 
ботка компании \М/рзами, 
пе. — «Цифровой грязевой 
байк» (С/дна! О! В№е). Это 
легкий мотоцикл двойного 
назначения, на нем смонти 
рованы ноутбук, принтер, ка- 
Мера, спутниковый телефон 


ЭКЗОТИКА СТАЛА РОДНЕЕ 


разгар лёта в Москве прошло очередное 
шоу «Автоэкзотика», Не беремся судить 
об автомобильной части действа, но мото. 


мотоциклов 








‘а ма- 














СУПЕРБАЙК/АВТОМОБИЛЬ 


ак пишут в анкетах, «нужное подчерк 
кла с автомобильным «передком» не нова, 
и вспоминают о ней с пугающей регулярно: 
стью. На сей раз гибрид под названием 
зрочсуе родился в США, Берете свой лю 
бимый спортбайк (желательно что-то типа 
НопЧа зирег ВИасКЫГа или Камиазак! 2-98), 


и солнечная батарея. «Тачанка» объезжа 
ет глухие деревни в индийском штате Анд- 
ра Прадеш, обеспечивая их связью, прогно- 
зом погоды и прочей необходимой инфор 
мацией.. Доедут ли эти колеса до россий 


ской глубинки? 





ыы 


циклетная ничем особенным не блистала 
Главные игроки все те же; реставраторы 
Виктор Введенский и Ростислав Егоров, 
да московский клуб любителей моторолле 
ров, плюс малая толика образцов доморо 
щенного кастомайзинга. И все же не может 
не радовать явно наметившаяся тенденция. 
все больший интерес пробуждается к вос 
становлению и коллекционированию оте- 
чественной мототехники (ведь мы - страна 
настоящим, но великим 
Неплохую подборку историче 


с сомнительным 
прошлым) 
ских ирбитских и киевских мотоциклов по 
казали энтузиасты,  объединившиеся 
под знаменем сайта оррогН.ги, Несколько, 
редкостных машин представил Юрий Ут 








кин — московский коллекционер, который 
занимается организацией музея спортив 
ных мотоциклов. 





снимаете обтекатель, переднюю вилку 
и траверсы, а затем подсоединяете остав 
шийся огрызок к кузову в стиле гоночных 
«формул». В кокпите - обычные 
автомобильные руль и педали. Получится 
З-колесная пушечка, которая достигает сот 
унды, словом, соединяет 
динамику спортбайка со стабильностью ав 
томобиля. Набор для такой конверсии стоит 
около 15 000 долларов 


тесном 


ни с места за 4 








ПОЛВЕКА В СНЕГУ, 
ГРЯЗИ И СЛАВЕ 


Ш” ‘отмечает свой полувековой юби- 
лей американская корпорация Ройг5 
|пдуз11е5. Начинала она с производства сне- 
гоходов, в 1985 году ее гамму. дополнили 





Фото Рави 


поначалу З-колесные, затем 4-колесные мо- 
товездеходы, С тех пор компания лидирует 
в производстве АТУ с вариаторами, Но «уго- 
мон» так и не наступил — корпорация все на- 
ращивает производственную программу. 
В 1992 году начато изготовление водных мо- 
тоциклов, в 1997-м родился полуАТУ-полу- 
грузовичок Капдег, в 1998 году компания от- 
важилась создать подразделение, Ме1оту, 
выпускающее тяжелые мотоциклы-круизе- 
ры, Сейчас общий объем продаж во всем 
мире — около1,5 миллиарда долларов в год, 
Хорошо знают продукцию Роагб и в нашей 
‘стране. Поздравляем юбиляра! 


НИТРО-БУСА 


орсировка мотоциклов $4244! — конек 

английской компании ТТ5 Реог 
гпапсе, Один из путей доводки — установка 
объемных нагнетателей. Чтобы продемонст- 
рировать все возможности такого способа, 
сотрудник компании Марк Фишер построил 
«заряженный» спортбайк на. основе иги 
6$Х1300® 
НауаБиза 
Компрессор в 
союзе с «нит- 
росом» сни- 
мает с мотора 
300 л, с. вме: 
сто штатных 
175 л, с. «Нит- 
ро-буса» 
пролетает четверть мили (400 м).с места 
за 8,07 секунды (у «простой» НауаБиза 
на это уходит 11 секунд), скорость на фини- 
ше дистанции — 288 км/ч, Такую. птичку 
‘слишком легко воздеть «клювом» на дыбы, 
и в качестве средства против тяги уйти в зе- 
нит — ей удлинили на 230 мм маятник, сде- 
лали приземистее. и «навесили» солидный 
‘балласт на переднюю часть.. Анынче Фишер 
хочет заставить птаху пролетать четверть 
мили за 7 секунд. 





Фотомсм 


По сообщениям компаний-производителей, 
атакже СММ, МСМ, Вецкегз и корреспондентов 
«Мото». 





Фото Узтава 


Фото Найеу-Бамазоп 


ПОЕДЕМ, КРАСОТКА, 


МТ-АТЬСЯ! 


н все-таки дошел до серии. Можно даже 
ся путь от премьеры прототипа на Токийском 
мотор-шоу в 1999 году до товарных экземп 
ляров. Но теперь боссы Уатава официально 
заявили, что серийный стритбайк по имени 
МТ-01 дебютирует в сентябре на выставке 
«Интермот-2004» в Мюнхене. Чтобы нам ве. 
селее было ждать, открыли сайт ммм, т 
01.сот — на нем предварительная информа 
ция о новинке. Посетители сайта могут выиг 
рать призы - тест-райд на новом мотоцикле 
и даже приглашение в Мюнхен на офици 
альную презентацию. О самой же машине 
пока ‘известно мало: двигатель — У-образная 
«двойка» рабочим объемом 1700 см” и мощ. 
ностью около 100 л. с. от круизера Коа4 $4аг 
(он же МИ $Чаг). Хотя внешность практиче- 
ски та же, что и у прототипа образца 1999 го. 


НОВИНКИ С УЛИЦЫ Н-0 


етыре новые модели Напеу-Рамазоп 
ня» Модельный ‘ряд 2005 года 
Для мотоциклистов-кмалышей» создан Х 
броп$ег 8881. Высота его седла, если сравни. 


вать с предшественником, снижена с 693 
до 660 мм. Кроме того, у всех мотоциклов се. 
рии ронзег новый маятник и ось заднего ко 


леса увеличенного диаметра: Модель РЕЗТМ/ 
боННай Ое|ихе — это фактически слегка «разде: 
тый» Негаде боНай С!азяс: те же старомод 


'Нацеу-Бау оп ЖЕ 


зроттяег 883 





ные линии; подножки-платформы и глубокие 
крылья, но уже без ветровика и багажных су 
мок, ЕЕ5Т5С/1 бо Най 5рипоег Саз5с = попытка 
окунуться в 30-е годы 
хромирована, а выкрашена 


рычажная вилка не 





черный цвет, 





«капля» бензобака «разделена» на две части 
накладкой, седло пассажира — съемное 
ЕХОСЛ бирег С!ае Сибюг щеголяет литыми 


колесами, массой хромированных деталей 
и выкрашенным в серебристый цвет двигате 


лем. На всех Напеу-Оамазоп в 2005 году 


РАЗОБРАТЬ ПО КОСТОЧКАМ 


етверка японских производителей мото: 
Ч циклов и И местных импортеров объявили 

том, что с октября этого года все подключа 
ются к программе по ресайклингу — разборке 
мотоциклов для вторичного использования 
материалов, Теперь отслужившие свое байки 











да, подвески более традиционные. Дебютан- 
та прочат в наследники снятому с производ- 


ства в январе этого года легендарному 
\-Мах, но эти машины явно «разные живот 
ные». Если \-Мах славился высокой скоро 
стью (и отвратной управляемостью), 
то МТ-01 станет непревзойденным в стартах 
со светофоров: крутящий момент его движка 
побольше, чем у и2иК! НауаБиза! 


новые фары с «просветленной» оптикой. 

Пока ничего не известно о пополнении 
в семействе \-Ко4, вместе с придвбр 
ное» тюнинговое отделение Сизот Уеб«е 
'ОрегаНоп предлагает форсированный вари 
ант с расточенным до 1250 см’ двигателем 
и усиленным сцеплением 

Дочерняя компания Вие! также с новин 
кой - обновленным вариантом 984-кубо: 
вого стритфайтера На\питд. Теперь он на 
зывается Моплта СИух как 
Сити-кросс»). Интересные 


тем, 


(читается 


стилистиче 
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попой сазые = Я 
>> 





ские штрихи машины — руль супермотар. 
довского образца и 
воздухофильтра 

Иеще стало известно, что Н.-О. присматри. 
Ходят слухи, что страна 
станет базой для производства и экспорта ши 
рочайшей гаммы «харлеевских» аксессуаров 
Это закономерно: уже 
компаний выпускают более 400 продуктов 
с логотипом Нацеу-Оамзоп — майки, куртки, 
зажигалки, ножи и многое другое. 


прозрачный корпус 





вается к Бразилии 





йчас 50 бразильских 








будут сдавать на специальные пункты, кото- 
рые раньше занимались сбором старой { 
вой техники. Если мотоцикл куплен до октяб. 
ря нынешнего года, то за его утилизацию при- 
дется выложить энную сумму, но если соктяб. 
ря и позже, то затраты на ресайклинг (чуть 
больше 4000 иен, или 40 долларов) уже 
будут включены в стоимость машины 
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ИТАЛЬЯНСКИЕ ИГРИЩА 


‘акую музыку закажет тот, кто’ платит?.. 

Сделка, о которой так давно говорят 
(см. «Мото» №5-04), состоялась: концерн 
из Малайзии Ргофоп и владелец компании 
МУ Адиза (в которую входят также марки 
Садма и Низамата) Клаудио Кастильони 
подписали соглашение (и’оно уже одобре- 
но советом директоров Рго!оп). Итальянцы 
получат 70 миллионов так необходимых им 
евро, а малайзийцы — практически полный 
контроль над предприятием 

Запутанной представляется ситуация 
со вторым по величине итальянским про 
изводителем мототехники — концерном 
АрпПа, В то время как его представители 
излучают показной оптимизм, уверяя, что 
кризис преодолен и все в порядке, мно- 
жатся слухи о его скором поглощении бо- 
лее крепким партнером. Обычно перего- 
воры о подобных делах ведутся втайне, но 
неожиданно боссы Писай выступили 
с официальным заявлением; они не прочь 
прикупить Арга. Наблюдатели напрягли 
мозги: это правда или не более чем выпад 
в психологической войне? Между тем про- 
сочилась информация ‚о. том, что ‘явный 
интерес х покупке Арпйа проявляет еще 
один итальянский концерн = РМадаю (по- 
хоже, он неплохо себя чувствует под кры- 
лышком нового хозяина — итальянского 
магната Роберто Коланинно). В числе воз: 
можных покупателей называют еще и ка- 
надский ВотБаг4ег, и тайваньский Кугпсо. 


ТУРБО ДЛЯ ПАЦАНОВ 


рибамбае для велосипедов предложила 
Ерино компания Тигровроке. Ус- 
тройство стоимостью 25 долларов не только 
выглядит как мотоциклетный глушитель, но 
и издает звук сочного мотоциклетного вы- 
хлопа! Причем для его работы ненужно ни 
бензина, ни батареек .. На недавней вело- 


сипедной выставке в’ Лондоне компания по- 
лучила престижную премию упоегаск 
«За изобретение устройства, привлекающе- 
го людей кезде на велосипедах». 
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Александр ВОРОНЦОВ 


ПОЧЕМУ В РОССИИ ДОРОЖЕ? 


Обалдевшим мой приятель вернулся 
из испанского загула. Потрясая пачкой 
пленных там мотоциклетных журна 
«Ты глянь, какие у них цены! 
московские продавцы с нас 
беру 
десять тыщ евриков — и вернусь на та- 
кой тачке, что все обзавидуетесь!» 

Пришлось приятеля успокаивать. Я ему 
терпеливо объяснял, что наше государст 
во фиг обманешь: если уж оно положило 
глаз на твои денежки, — отдашь. Да, еще 
недавно дешевле было мотики ввозить 
«частным порядком», а не покупать их 
в мотосалонах, но нынче заботливое 
правительство практически уравняло 
физлиц в поражении прав с юрлицами. 

К тому же, приятель, не забыл ли ты 
пересчитать (по-научному — конверти- 
ровать) евро — в доллары? Их -6и$- 
только на турецких курортах считают 
один к одному, а на самом деле 10 000 
евро — это 12 000 долларов. Скис? 

А продавцы... Что продавцы! Они 
и рады бы нажить побольше, да рынок 
не дает, а потому смиренно довольству- 
ются своей долей в 15-20% от рознич- 





лов, орал: 
Выходит, 
три шкуры дерут! В следующий раз 














№ аа 2906. 


ной стоимости товара. А это немного: 
заработанное идет не только в прибыли 
да зарплаты, но и на оснащение сало- 
нов, техсервиса, сертификацию мото- 
циклов, рекламу. 

то если в двух словах. Если же под 
робнее, то вот из чего складывается це- 
на мотоцикла на нашем рынке. 

Прежде всего, из таможенной стои- 
мости. В нее входит, во-первых, заво- 
дская цена машины (еще ее называют 
отпускной). Кстати, если забугорные 
автопроизводители для российских ди- 
леров порою устанавливают «специаль 
ные» — низкие прайсы (считая рынок 
России весьма многообещающим), то 
изготовители мототехни- 
ки, напротив, ломят по 
полной, и отчасти их мож- 
но понять: ведь сбыт в Рос- 
сии мизерный (у нас за год | 
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продают мототехнику сот- 
нями единиц, а в Европе 
и Штатах - сотнями тысяч 
и миллионами), перспек- 
тив, что и в нашей стране 
будет то же, никаких - так 





*В долларах 


71000 


Уатава У2Е-В1 


с паршивой овцы хоть шерсти клок! Во- 
вторых, стоимость доставки до границы 
(тоже величина немалая: новые мото- 
циклы из Японии к нам часто везут Се- 
верным морским путем, да еще с пере: 
грузкой в Хельсинки или Гамбурге на 
грузовик). В-третьих — отягощает роз- 
ничную цену стоимость страховки гру 
От совокупности этих стоимостей 

и насчитывают таможенную пошлину - 
она составляет 20%. Приплюсовали? Те 
перь прибавьте к этой величине еще 
и НДС - 18%. Но и это еще не все: для 
мотоциклов мощностью более 150.7. с. 
ы, приятель, заплатишь еще и акциз — 
142 руб. за каждую «лошадку». Величи: 





ЦЕНЫ ПОПУЛЯРНЫХ МОТОЦИКЛОВ У НАС И «У НИХ» * 
`Моль —  ЦвнавРоссии Ценав Германии Ценав США. 
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данные на июнь 2004 года (без учета специальных 


скидок); цены в евро пересчитаны в доллары по курсу 1:1,2. 


Рисунок Сергея ЧИРКОВА 








на не ахти какая на фоне общей цены, 
но неприятно. Еще в пояс поклонимся 
нашим думцам-благодетелям: поначалу 
те и вовсе собирались облагать акцизом 
мотики мощностью более 50 л. с., да по- 
жалели нас... И только теперь добавьте 
тот самый «интерес продавца» — и пожа- 
луйте в кассу! 

В цифрах это выглядит так. Если 
на ценнике написано «14 000 долла- 
ров», значит, его заводская цена с дос- 
тавкой дь Хельсинки и страховкой 
(СТЕ-Хельсинки) - 8000. Откуда набеж: 
лоеще 6000? Считаем: от столицы Фин- 
ляндии до нашей границы мотик еще 
надо довезти (и застраховать его на 
этом пути) - накидываем 200 долларов. 
20-процентная пошлина составит 1620 
долларов. Суммируем (9840 долларов) 
и начисляем 18-процентный НДС - ито- 
го 11 611,2 доллара. Прибавляем пре- 
словутый 20-процентный «интерес про- 
давца» и слегка округляем. Вот они, 
14000 долларов, как на блюдечке! 

Учтем к тому же, что продавцы 
сплошь и рядом пользуются услугами 
банковского кредита (2% в месяц). 
Так уж сложилось, что «на реализацию» 
производители российским компаниям 
свой товар не передают - только после 
предоплаты, так что оплачивать мото- 
циклы приходится в момент зака: 
Но не у каждого в загашнике найде 
сотня-другая тысяч единиц валюты — 
вот и просят взаймы в банке. И только 
тогда «японцы» поплывут через Аркти- 
ку, а это 2 месяца, да пока их растамо- 
жат, да в салон привезут... А вдруг то- 
вар «зависнет» в магазине, полгода бу- 
дет ждать покупателя? Тем временем 
банковские проценты все капают, капа- 
ют... Вот от 20-процентного «интере- 
са продавца» остаются 15, а то и мень- 
ше... (Теперь вы поняли, почему так ма- 
ло в салонах «живых» мотоциклов и тор- 
товля идет в основном «под заказ» 
и по предоплате?) 

И не тычьте мне в морду более низки- 
ми, в сравнении с нашими, европейски- 
ми ценами, а то я вам еще и об амери- 
канских расскажу. Смехотворно малые 
пошлины привели к тому, что в Штатах 
японские мотоциклы стоят дешевле, 
чем в Японии, а немецкие дешевле, чем 
в Германии! А уж сколько стоит секонд- 
хэнд... Держите меня, а то заплачу! 

Решили покупать мотоцикл «там» 
и везти его сюда? Дело ваше! Только 
прикиньте, во что это обойдется: расхо- 
ды на поездку, растаможку (индивидуа- 
лы платят 30% от таможенной стоимо- 
сти, а она сейчас контролируется: с вас 
потребуют счета, чеки, а если возник- 
нут сомнения в том, что она занижена, 
станут определять стоимость самостоя- 
тельно, по каталогам). А сколько при- 
дется побегать... Нет, наши продавцы 
с вас лишних денег не берут. 4 
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В «ПИЛОТЫ» ПОЖЕЛТЕЛИ 








К ездового сезона 2004 года ознаменовался выпуском первой партии (60 шт,) 
«Пилотов» с китайскими 4-тактными моторами, Большая часть этих машин уже 
продается в Москве в среднем за 23 000 руб. Читайте в следующем номере тест этой 
машины. Попутно с двигателями Шап ЗИД будет закупать комплекты деталей той же 
компании для отверточной сборки скутеров. Их появление в продаже ожидается 
в конце 2004 года, 


НА МИНИ-МОТО ЧЕРЕЗ ПОЛ-ЕВРОПЫ 


редприниматель из Чехии Ярослав Хо- 
> вместе с сыном Гонзой и товарищем "\ 
Франтишеком за 12 дней преодолели более 
‘6300 км - они добрались из своего городка 
Жлин до Мурманска, а на обратном пути 
«отметились» в Москве. Все это не заслужи- 
вало бы особого внимания, если бы не их 
транспорт: чехи преодолели это невероят- 
ное расстояние на мини-мокиках Н-Репо. 
собственного изготовления. 

'Доказав пробегом надежность малюток 
на наших суровых заполярных дорогах, 
Ярослав Холик рассчитывает наладить их 
сбыт в России. Возможные партнеры — 
Владимирская компания «Руссо-Спорт» 


У «БУРАНА» БУДЕТ КОНКУРЕНТ 


понован по схеме «одна лыжа-две гусени- 
цы» — как у российского работяги «Бура- 
на», Учтены недостатки рыбинского долго- 
жителя: лыжа с «нормальной» подвеской 
(в них Прядеин знает толк!), а’ гусеницы 
подвешены на склизах, что повышает ком- 
фортабельность езды. 500-кубо- 

вый мотор тоже собственной 
разработки - 1-цилиндровый 
двухтактник жидкостного, 
охлаждения мощностью 
40 л.с. 








и завод им. Дегтярева. Представители этих 
предприятий сопровождали чехов по тер- 
ритории нашей страны, 


России появился третий производи- 

тель снегоходов. Помимо заводов 
в Рыбинске и Уфе теперь их будут соби- 
рать в Ирбите, Модель называется «Урал», 
а фирма-изготовитель - ООО «Моторс 
Василия Прядеина». 

Те, кто близок к мотокроссу, знает, что. 
Прядеин прославился не только как выдаю: \ 
щийся гонщик-колясочник, но и как орга- 
низатор выпуска высококлассных рам 
и подвесок для кроссовых мотоциклов, / 
популярных в Европе. Теперь Пря- = 
деин решил завоевывать снеж- 9 
ные просторы и разработал 
полностью оригиналь- 
ную — конструкцию 
снегохода. 

Интересно, 
что «Урал» ском- 
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НЕ «ПРАВА» 


прошлом номере «Мото» мы обеща- 
В ди, что продолжим отслеживать, как 

столичные власти готовятся реализо- 
вать постановление мэра Москвы о введе- 
нии порядка регистрации транспортных 
средств, именуемых в ПДД как «мопеды». 
Обещали мы и свое посредничество в диа- 
логе читателей и московского ГИБДД. 

На вопросы, поступившие в «Мото», 
отвечает подполковник милиции Мари- 
‘на ВАСИЛЬЕВА, начальник отдела Глав- 
ного управления ГИБДД столицы. 

Она сообщила, что порядок регистрации 
сегодня видится таким. Владелец мопеда 
с паспортом в руках обращается в МРЭО по. 
месту жительства, где ему выдают специ- 
ально разработанный бланк. В него следу- 
ет занести данные о владельце, номера ра- 
мы (кузова) и двигателя, название модели, 
год выпуска, В документе также нужно ука- 
зать, где и когда приобретен аппарат, Вла- 
делец своей подписью подтверждает все за- 
писанное, и бумажка превращается в доку- 
мент, закрепляющий за владельцем дви- 
жимую собственность. Если позднее воз- 
никнуг имущественные споры, будет чем 
доказывать ввою правоту в суде. Затем ин- 
спектор ‘сверит номера, указанные в доку- 
‘менте, с фактическими и выпишет ПТС, 
присвоит мопеду (скутеру) госномер. 

Самое сложное в процедуре регистра- 
ции - распознать модель, особенно модель 
ввезенного в Москву скутера, произведен- 
ного для внутрияпонского рынка: на них 
‘обозначения - иероглифами. И другое: по- 
ка не ясно, обяжут ли владельцев мопедов 
проводить техосмотр аппаратов, и если да, 
то какие требования предъявлять к техни- 
ке, По поводу скутеров - все понятно. Но 





ведь в категорию «мопед» попадают и при- 
митивные по техоснащению велосипеды 
с моторчиком, Можно ли их ставить на од- 
ну доску с мотороллерами? Гаишники ло- 
мают голову: нормативы для проведения 
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техосмотра этих «почти мопедов» не раз- 
. работаны. Да и «по жизни», захотят ли ин- 
спекторы возиться с «блохариками», если 
в очереди на ТО «хвост» «настоящей» тех- 
ники? Гаишникам и без того цепляют «ва- 
тон», а туг еще и «маленькая тележка». 
Скутеристы, кто против новшеств: моли- 
тесь о том, чтобы неразбериха с мотовело 
помещала ввести обязаловку техосмотра. 

С документом на право управления мо- 
педом ясности больше: он, сообщила под- 
полковник Васильева, будет иметь закон- 
ную силу только в Москве только при уп- 
равлении мопедом или скутером, а не мо- 
тоциклом или другим ТС. Его образец пе- 
редан иа регистрацию в Минюст РФ. Но не 
возникнет ли дефицита бланков? Нет, за- 
верила Марина Михайловна, поскольку 
документ не гознаковский — он выполнен 
на простой бумаге, Обращаем внимание 
заинтересованных скутеристов: это будут. 
не «права», а именно разрешение на 
право управления мопедом в Москве. 
Но разрешение номерное, с фотографией, 
‘его подлинность будет подтверждать пе- 
чать того отделения ГИБДД, где водители 
‘будут сдавать экзамен на знание ПДД (эту 
процедуру предстойт пережить всем) .ве^ 
дения, занесенные в разрешения, введут 
в компьютерную базу данных. 

Возникает естественный вопрос: доста- 
точно ли степени защиты документа в ви- 
де печати отделения ГИБДД? Или мопед- 
ные «права» уже вскоре начнут продавать 
по дешевке на мотобарахолке? 

Новость приятная: никакого обязатель- 
ного обучения на курсах мопедистам и 
скутеристам навязывать не станут - дос- 
таточно сдать экзамен на знание ПДД. Эк- 
заменационные билеты, компьютеры, по- 
рядок сдачи те же, что и для всех водителей. 

Самое парадоксальное (это мягко гово- 
ря) в планируемых нововведениях: все 
идет к тому, что сдавать экзамен и полу- 
чать мопедные «корочки» обяжут и тех, 
у кого есть «права» категории «А», «В» 
и дальше по алфавиту. Почему!?! Этот ри- 
торический вопрос мы обращаем к разра- 

ботчикам «скутерных» но- 
вовведений, чтобы в следу- 
ющую встречу получить 
от них ответ. 

‘Служители порядка на до- 
рогах размышляют: предос- 
тавлять ли право автоинспе- 
кторам изымать мопедные 
разрешения, если водитель 
грубо нарушит ПДД? У води- 
телей автомобиля или мото- 
цикла в бумажнике есть 
«временное разрешение», а 
что есть у скутериста?.. 

Марина Васильева обеща- 
ла, что московским «мопед- 
ным» законом от водителей 
ОСАГО требовать не станут, 
равно как и ездить в шлеме. 
Во всяком случае, пока. №4 


НОМЕР с 
мо мМЕРАЗАМ- 


НЕ ПРОЙДЕТ 





«мопедной реформы» в столице 
комментирует юрист 
«За рулем» Сергей ВОЛГИН: 
Для внедрения всех новых требований 
одних усилий ГАИ Москвы недостаточно: 
Да, ПДД позволяют местным органам вла: 
сти вводить ограничения к эксплуатации 
мопедов, однако для того, чтобы эти огра- 
ничения обрели законную силу, потребу 
ется менять и федеральные нормативные 
акты. А это уже прерогатива только феде- 
ральных органов. 
пятствие: правила регистрации (приказ 
МВДРФ № 59 от 27.01.2003) не допускают 
регистрацию мопедов в ГИБДД. Далее: мо. 
сковские власти сейчас «изобретают» до. 
кумент на право управления мопедом, 
но ведь такой документ уже предусмотрен 
действующим нормативным актом феде 
рального уровня — водительское удостове 
рение, в котором «открывается» категория 
«А»: в соответствии с постановлением Пра. 
вительства РФ № 1396 от 15.12.1999 води 
тельское удостоверение категории «А» 
подтверждает право управления «мотоци 
клами, мотороллерами и другими мо’ 
транспортными средствами» (выделено 
ред.). Так стоит ли «изобретать» бланки 
с фото и пе 
А вот страховать свою ответствен- 
ность владельцы мопедов обязаны в со: 
ответствии со статьей 4 закона «Об обяза 
тельном страховании гражданской ответ 
ственности владельцев транспортных 
средств». Эта обязанность не распростра 
няется только на владельцев ТС, скорость 
которых не превышает 20 км/ч. Мопеды 
же, как известно, способны разгоняться 
до 50 км/ч. № 


ПРОТЕСТ 


Столичные скутеристы по-взрослому бо- 
рются против ввода «прав» и номеров для 
своих «мопедов» — собрались на митинг в 
центре Москвы. Народу съехалось немно- 
то, около 60 человек, однако их услышали: 
‘сюда приехали вице-спикер Госдумы Вла- 
димир Жириновский и Леонид Ольшан- 
ский, один из лидеров движения автомо- 
билистов России. Письмо с обращением 
к столичным властям отвезли в мэрию. № 
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Модельный год 2905 | Двигатель 
11БУ см? 
Масса 227 кг | Максимальная скорость 





Мощность 167 л. с. | 


280 км/ч | Цена пока не установлена 





Роланд БРАУН, Великобритания, фото РОЧВЕЕ ВЕР 


КОНКУРЕНЦИЯ - ДВИГАТЕЛЬ ПРОГРЕССА 





Й пронесся парень на си 
пом К1200$, я же расслабленно во- 
яжировал на таком же — наслаждался 
альпийскими пейзажами. Тот парень 
мчался быстро и аккуратно. «Значит, — 
думаю, — знает, куда надо ехать.Сяду-к; 
ему на хвост - самому лениво искать 
КП... Нажал раз на круглую кнопку на 
руле - чтобы активизировать регули 
ровки электрической подвески, потом 
еще два раза — чтобы поменять, ужесто 
чая демпфирование, настройки перед 
него и заднего амортизаторов с «ком 





























форта» на «порт 
успел крепче 


Открыл газ - и едва 
этиться за руль, потому 
что 1157-кубовый 4-цилиндровый мо 
тор выстрелил байк. До 200 км/ч разо 
гнался в несколько секунд 
Следующие километров 
шрута запомню надолго. Активно щел 
кал передачами на прямой, сильно за- 
дывал мотоцикл в многочисленных 
поворотах, как и тот, преследуемый гон 
щик, часто к а 
Сбросили ход, али 
деревню, а на выезде вновь понеслись во 












тридцать мар. 











я коленом асфаль 





только когда проез» 








весь опор. Минут через 20 домчали 
до перекрестка и тогда оба поняли, что 
нужный поворот проскочили. Пока раз- 
ворачивались, добирались до верной до- 
роги, все, кто ехал и сзади, успели уйти 
вперед. Ноя не пожалел: в сумасшедшей 
гонке «от дущи» К1200$ продемонстри 
ровал отличные скоростные качества 
и завидную стабильность. 

Не то чтобы я сомневался в том, что 
этот байк — нечто особенное. Обтекае- 
мая форма, мощность 167 л. с. и сухая 
масса 227 кг подтверждают, что К1200$ 
не только самый быстрый, но и самый 
спортивный и агрессивный из ВМ\У 
С технической точки зрения это один из 
самых совершенных байков. На нем, 
особо отмечу, установлена нетелескопи- 
ческая передняя подвеска, основанная 
на конструкции, разработанной в 80 
годах британцем Норманом Хоссаком. 

Что именно послужило поводом к созда- 
нию 1200$, проистекает из объяснений 
члена правления ВММ/ Эрнста Баумана: 
«Мировой мотоциклетный рынок разви- 
вается умеренными темпами. За послед- 
ние пять лет в Германии даже наметился 
спад продаж, - рассказал он. — Рост же воз- 
можен только в случае, если мы двинемся 
в новые секторы, предложим технику 
с очевидными достоинствами. Модель «5» 
и положила начало движению в сторону 
нерговооруженности мотоциклов»: 

То, что конструкторам удалось дос: 
тичь желаемого, подтвердилось на сле- 
дующее утро, когда журналисты-испыта- 
тели стартовали на новых байках от ба- 
зы ВМ\ в Мюнхене. Выстроившиеся 
в ряд на старте $-байки выглядели более 
стройными и спортивными, чем тради- 
ционные К-модели с острым носом на 
полном обтекателе, Посадка за рулем 
спортивная, но не экстремально - это 
благодаря подножкам 

При запуске 4-цилиндровый мотор 
издал приятное рычание из здоровенно. 
го глушителя справа. Байк очень низ- 
кий (высота по седлу - 820 мм, еще бо- 
лее низкое сиденье прилагается бес 
платно). Тронувшись с ме пока 
шел на малых оборотах, несколько раз- 
очаровался системой впрыска — она «за- 
кашлялась», а прочистилась только 
к 4000 об/мин (позже конструкторы 
ВМ\/ признались, что уже пытаются 
устранить этот недостаток). 

Но уже через несколько минут забыл о 
неприятностях на низах — когда выехал 
на автобан, где большая «четверка» мяг- 
ко «выстрелила» и без труда набрала 150 
км/ч. Меня заботливо защищал от вет- 
родуя обтекатель и невысокий, но широ- 
кий нерегулируемый ветровой щиток. 
Знаков ограничения скорости мы не 
встретили, и я не устоял против искуше- 
ния — открыл газ как следует. А байк был 
раду ить. Мощность нарастала ров- 









































но, плавно. 1200$ быстро набирал обо- 
роты на всех передачах, без признаков 
пряжения, через несколько секунд по- 
сле начала ускорения добрался до 225 
км/ч. Я старался залечь поглубже, сде- 
латься плоским, но сумка на баке здоро- 
во мешала. Если будут условия, этот 
ВММ/ горазд разогнаться и до 280 км/ч. 
Позже все пилоты сошлись в том, что 
байк потрясающе стабилен (все знают, 
что многие скоростные байки норовят 
повилять на ускорениях), Впрочем, один 
из испытателей ощутил вибрацию 
на близких к «отсечке» оборотах. 

Но важнее другое, в чем сошлись все 
участники «консилиума»: в моторе не 
плох средний диапазон мощности. Реак- 
ция при повороте рукоятки газа на выс 
шей передаче на скорости 110 км/ч не 
медленная и энергичная, хотя, отмети- 
ли, этот ВММ/ тащит на низких оборотах 
чуть хуже, чем Нопаа ВаскЬи4 или 
Зиг! НауаБиза. Как следствие, прихо- 
дится чаще работать коробкой передач 
(здесь она 6-ступенчатая). Кстати, КП 
весьма хороша, но не лучшая. А кое-кто 
из тестеров еще более критично оценил 
ее работу — сетовали на то, что передачи 
включались не всегда точно. 

На высоких скоростях ехать удобно. 
Защита от встречного ветра — оптималь- 
ная, сиденье - широкое, посадка — не 
скованная. Благодаря двум балансир- 
ным валам мотор работает мягко, с не- 
большим жужжанием на высоких оборо- 
тах подает «голос» только для того, что- 
бы сообщить, что он работает. Заметили 
мы и то, что из-за возникающей вибра- 




















ВМИ/ К1200$ 










ции на 6000 об/мин на скорости 145 
км/ч (это когда мы шли в хвосте маши- 
ны фотографа) слегка немеют руки пос- 
ле получасовой езды. Ко всеобщему об- 
легчению, когда выехали на петляющую 
дорогу, о движении эскортом можно бы 
ло забыть. Здесь, на серпантине, я более 
всего и оценил управляемость ВММ/ — он 
не обманул ожиданий. Хотя, прежде чем 
назвать К12005 спортбайком и допус: 
тить, что он способен соревноваться 
с новейшими гоночными репликами от- 
крытого класса, придется вспомнить, 
что при весе 227 кг он на 50 кг тяжелее, 
чем тот же 05Х-В1000; И длиннее, Так 
что логичнее сравнивать его с НауаБиза. 

Передняя подвеска Оиоеуег была при- 














Приборная панель функциональна, 
но ее композиция довольно обычна. 


гол = ов лижет 213 


лежной, не хандрила, обеспечивая 
и комфортную езду, и сохраняла велико 
лепную стабильность даже при резком 
торможении. Сказал бы, что она даст фо- 
ру традиционной телескопической вил. 

автоматически 


при торможении, а продолжает рабо 








ке: иоеуег не «клюет» 


№ лс 





кр, Нм 


130 


2000 4000 


6000 





Внешняя скоростная характеристика ВМ\ К12005. 


14 2 даст + оэ 2904 


тать, даже если ударить по 
на входе в поворот 

На всех тестируемых байках были уста- 
новлены подвески с электронной регули 
ровкой (ЕЗА). Маленькие электромотор- 
чики в переднем и заднем \УР-амортиза: 
торах позволяют водителю регулировать 
преднатяг передней и задней пружин 
и демпфирование. Преднатяг изменяется 
только на месте. Для этого следует на- 
жать кнопку ЕЗА, затем снова нажать 
и чуть удержать, чтобы переключить 
с положения «одиночная езда» на «оди 
ночную езду с багажом» или на «езду 
с пассажиром». Выбранные настройки 
ввиде диаграммы на жидко. 
кристаллической приборной панели 
При коротком нажатии на ту же кнопку 
(неважно, стоит байк на месте или он 
двигается) меняется демпфирование 
в диапазоне между тремя настройками: 
комфортная», <портив- 
ная». Передняя и задняя настраиваются 


тормозам 





отражаются 








нормальная», 








одновременно: «только отбой» — на пе. 
редней, на задней - «сжатие и отбой». Ве. 
пиколепная идея! Я телом тяжеловат, по- 
тому преднатяг настроил на средний диа: 
пазон, а по ходу движения менял демп: 
фирование — в зависимости от того, на 
сколько разбита дорога и с какой скоро- 
стью ехал. В ряде случаев это оказыва 
лось полезным. Особенно в момент, ко. 
тда тот парень на 1200$ со свистом про- 
несся мимо, и я, готовясь лететь ему 
вслед, захотел сделать подвеску жестче. 
Стабильность ВММ/ потрясла и при ус- 
корении, и при торможении, И хотя мо- 
тоцикл не приблизился по проворности к 
более легким 6: суперспорт», уп- 
равлялся быстро (а ведь он длинный), 
и входил я во все повороты с минималь: 
ными усилиями. 

В возможностях переднего тормоза 
К12005 сомнений не было. Он состоит 
издвух 320-мм передних дисков и 4-порш- 
невых скоб ВгетЬо с системой Е\УО (с уси- 
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лителем). При нажатии на рычаг на руле 
работают оба тормоза — и передний, и зад: 
ний, апри нажатии на педаль — толькоз 
ний. В стандартную комплектацию входит 
еще и АБС. В большинстве случаев систе. 
ма работала без сбоев, мотоцикл четко ос- 
танавливался при торможении передним 
тормбзом в небольшой помощью заднего. 
Но не уверен, нужна ли ЕО на таком от- 
носительно легком байке (сравниваю стя- 
желыми турерами), ведь по сравнению 
с обычной тормозной системой мотоцикл 
частично теряет «чувствительность». 

В одном из эпизодов теста я струхнул 
так, что долго буду помнить. Я резко за- 
тормозил перед крутым поворотом на 
спуске. Думал, еще есть время притормо- 
зить, но сработала АБС, байк не сбросил 
скорость, и в поворот я вошел слишком 
быстро. Вместо того, чтобы попытаться 
пройти поворот за счет руления, стал тор. 
мозить, выехал по прямой на пустую 











ВМИ К12005. 





По ширине рядная «четверка» 
ВМ\, ближе к «шестисоткамь, 
чем К «литрам». 

В моторе использованы 
решения, проверенные 
в Формуле-1 


часть трассы. Ничего не получилось: пе. 
реднее колесо ударилось о бордюр, шина 
лопнула, сломалось одно из сочленений 
подвески. Прости, ВММИ Авария про 
изошла потому, что я поздно начал тор- 
мозить перед поворотом. Но нахожу себ 
оправдание: дорога не была скользкой, 
и, уверен, сумел бы сбавить скорость дос- 
таточно и вовремя, не включись АБС. 
ЕЙ (в сочетании с хитрой передней под 
веской), мне кажется, нужно больше вре 
мени, чтобы вновь набрать мощность для 
остановки, когда ее задействуют при кру 
том спуске. Если бы я покупал К1200$, 
не устоял бы перед искушением сэконо, 
мить на АБС. С другой стороны, ЕЗА — по 
лезная вещь, особенно для тех, кто будет 
ездить с пассажиром или баг 

У 1200$ есть и другие полезные опции. 
Конечно же, это легкие литые колеса, 
причем у переднего вентиль расположен 
на спице. Удобное заднее сиденье — оно 
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Возможно, Вы никогда 
не были в Бремене и не 
читали немецкого закона 
пивоварения 1516 г. 

И конечно же, вряд ли 
представляете сложность 
секретной «домашней» 
рецептуры приготовления 
пива... Но чтобы 
оценить и полюбить 
сбалансированный, 
классический вкус нового 
немецкого пива «Альтнигайн», 
нужно только одно, 
Попробовать его. 

















Товар сартифицирован 












ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


Модель 
Снаряженная масса, 
База, му 

Высота по седлу, му 
Вылет, ми 

Наклон рулевой 
колонки, гро 





Тип 
ГРМ 


рабочий объем, ог 
Размерность, 
Макс. мощность, 

по при облиии 

Макс, крутящий момент, 





Система питания 
Охлаждение 
Система запуска 





Сцепление 


Коробка передач 
Главная передача: 


рама 
Передняя вилка 
Ход колеса, мм 
Задняя подвеска 
Ход колеса; ми 
Тормозная система 
Передний тормоз 
Задний тормоз 
Передняя шина 
Задняя шина 


18 2 иже коз 


ВМ\К1200$ 
248 

1571 

790/820 

112 


29,4 


д-цилиндровый 
рядный, 4-тактный 
001 
на цилиндр 
1157 





167/10250. 





130/8; 
впрыск топлива 
Жидкостное 


Электростартер 


многодисковое, 
в масляной ванне 
6-ст ая 

карланным валом 





из алюминиевого сплава 
ис 
4 
 Рагавмег 

135 
попуинтегральная 
2%320-мм диска 
265-мм диск 
Ч2ООВАТ 
10/5078? 
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второй номер». В дополнительный ком. 
плект включены рукоятки с подогревом, 
центр: 
Навигатор П». Меня не впечатлила 
функциональная, но прозаичная при 
борная панель: на ней расположен ма: 
пенький цифровой дисплей с аналоговы 
ми спидометром и тахометром 

Датчик уровня топлива (он на жид 
ких кристаллах) как-то поспешил песси 
мистично сообщить, что 19-литровый 
бак почти пуст. А ведь я проехал всего-то 
175 км — обычно на это расстояние рас 
ходуется 14 литров. Но расход топлива 
для спортбайка, как любит говорить мой 
российский коллега, не суть. 

А суть его в том, что К1200$ новатор. 
ский, сделан с использованием новей 
ших технологий, внешностью приковы: 
вает внимание, хотя немного грубоват 
местами. Водителям, которые, если так 
случится, пересядут на него с любого 
предыдущего байка К-серии, он наверня 
ка придется по душе... Но не будем упро- 
щать ситуацию: коммерческий успех 
$-байка зависит и от тех, кто работает 
аниях-конкурентах. Единствен 
а что поручусь, К1200$ настолько 
хорош, что поспорит за клиентов с Зирег 
Васкьна, НауаБиза и 7Х-128. № 





ная подножка, кофры и система 























в ком 








ное, 





СТАВКА НАЛОЖЕННЫ 


= ПОЧТОВАЯ СЛУЖБА. 


вы МОЖЕТЕ СДЕЛАТЬ ЗАКАЗ 


ПО ПОЧТЕ ® ТЕЛЕФОНУ ® Е-МАШ. ® МНТЕРНЕТУ 


РИ 
ии" 


дома у 


Миравтомобильных Миравтомобильных  Мираудиотехники- Мирмотоциклов- | А/каталог-2004. 
я ы д и Код 30863, Цена 


зккумулятов-2005. — шмни колес - 2004 2004 2004 ие 2004, 
Код 40050, Код 40031 Код 40035 Код 40030, Код 4004 "Цена Код 30268 
Цена 180 руб. Цена 250 р Цена Цена}. каталог + С. Цена 

Код 4929 Цена 59 

т тт = | Г ыариь 

ны еек ти 





вор 





Мир грузовиков - 





Учебник водителя 





Экспертиза 
«За рулем»-2004. 
Код 30869. 

Цена \80 


Мир подержанных 
автомобилей-2004. 
Код 40036) 

Цена 





Учебник водителя Эксплуатируем 


Атласавтодоро’ — Атпасавтодорог ПДДе Учебник водителя Тематические (вождение (устройство и ТО и обслуживаем: 
М - 2004 ' Москвы - 2004 иллюстрациями задачи по ПДД мотоцикла) мотоцикла) ЗиД-50 Пилот 
Код 40027. Код 40038. Код 40034. Код 50130. Код 40101. Код 40102 Код 40103. Код 40026. 

Цена Цена Цена Цена 125 руб. Цена Цена 125 Цена 125 ру Цена 160 р) 
30534 Советы бывалых водителей (цв. издание). 200 стр. Цена 118 руб. 
ЛИТЕРАТУРА, ПО ДОРОЖНОМУ ДВИЖЕНИЮ 3055> самоучитель безопасной езды. 184 стр. Цена 120 руб. 
И ДЛЯ НАЧИНАЮЩЕГО ВОДИТЕЛЯ 30504 Начинающему водителю. 192 стр. Цена 125 руб. 


«ЭНЦИКЛОПЕДИИ» - УНИКАЛЬНАЯ СЕРИЯ! 





Энциклопедия легковых 
‘автомобилей 
576 стр. 
Код 30824. Цена 


Энциклопедия 
классических автомобилей 
640 стр. 

Код 30560, Цена \ 


Энциклопедия 
мотоциклов: 
576 тр 


Код 30749, Цена \: Код 30668 


Цены указаны с учетом почтовой доставки, кроме авиатарифа, и не включают сбор почты 
России за перевод денег в наш адрес (8 % от стоимости заказа). 

Предложение действует только на территории России . 

Предложения по данному номеру действительны до 1 октября 2004 года. Предложения, 
опубликованные до момента выхода данного номера, теряют силу. 


Бланк заказа «Мото» №9-2004 


коды выбран, ежьте и наклейте 


те по адресу: Москве 


Заполните печатными буквами 8 


на почтовую карточку или положите 


не хочет портить ножницами лк письмо по эт 


Же адресу с указанием всех парам 


Энциклопедия 
автознаменитостей 
224 стр. 





Энциклопедия грузовых 
автомобилей 
576 стр 


Цена Код 30522. Цена 926 руб. 


По ПОЧТЕ 


Москва, 105118 , 
а/я 23, «За рулем» 


ТЕЛЕФОНУ 


5 № (095) 369-74-42 


[5 М АТЕ 





ФИО и адрес заказчика 
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коды 


091 





9999 


99 99 


2гпр@по\оро${.сот 


О ООО ИНТЕРНЕТУ 
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0999 99 


о 90000090 


Юр:/ /Кп!9т.2г.ги 





Алексей СЕРЕБРЕННИКОВ, 
фото Наталии ЛЮБИМОВОЙ и Георгия САДКОВА 


ТОРНАДО БЕЗ ЖЕРТВ И РАЗРУШЕНИЙ 


ПЕРВЫЙ В РОССИИ ГОНОЧНЫЙ ТЕСТ ВЕМЕЦ! ТОВМАОО 


| д’ ЗЕРЕН 
Год выпуска 2993 | Двигатель 898 смз| Мощность 136 р У. 
л. с. | Масса 200 кг | Максимальная скорость 2809 км/ч <> 


| Ориентировочная цена 23 о0о в. 








ы, что за моцик?» — шумела детвора, пижоны спеши 
отографироваться рядом с ним, а кто посолиднее, 
опустившись на колени около байка, глазели с видом зна- 
токов и нервно курили, Равнодушных не наблюдалось 

И все это не в салоне, не на постаменте, огражденном це- 
пью, — «живьем»; серийный байк. Завораживающий техно. 
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арт в дизайне создан не типичным для со- 
временных супербайков рядным З-цилин 
дровым двигателем (конечно же, сжидко- 
стной системой охлаждения). Он спосо- 
бен передвигаться по дорогам, лихо заез 
жать в паддок, за пару минут с него мож 
но сбросить «лишнюю одежду» и превра 
тить в гоночный болид для соревнований. 

Именно для того, чтобы убедиться в его 
гоночных достоинствах, терпеливо ждал, 
когда откроют трассу в Дмитрове, где 
проводят кольцевые чемпионаты России. 
Я, конечно, доверяю великим мастерам — 
Эдриано Мортону и Рикардо Роса, создав: 
щим его, но должен лично убедиться 
в том, что мотоцикл действительно такой, 
каким его позиционируют изготовители 
и зарубежные коллеги-тестеры, 

Прохладно... Перед стартом полагает- 
ся прогреть мотор — завел. Но уже через 
пару минут включаются хвостовые вен: 
тиляторы, стрелка указателя температу 
ры охлаждающей жидкости командует 
немедля прервать ля-ля с механиками 
и заняться делом 

Пожалуй, это самый «рослый» спорт: 
байк из тех многих, которые мне при: 
шлось тестировать — 840 мм по седлу. Для 
пилотов критичный уровень. Но он не 
смутит, если знаешь, что мотоцикл спосо- 
бен разгоняться до 280 км/ч и с аппети 
том проглатывать скоростные повороты. 
Высокая посадка продиктована компоно- 
емой: в поисках «инструмен- 











вочной 





тов» достижения идеальной управляемо- 
сти двигатель настолько плотно сместили 
кпереднему колесу, что для радиатора си 
стемы охлаждения места в «носовой» час 
ти не осталось. И пришлось перенести 
его... под заднее сиденье. Решение спор. 
ное: будет ли двигатель охлаждаться эф 
фективно на всех режимах? Это еще пред 
стоит понять. Но дизайнер скажет, что 
мотоцикл выглядит невероятно свежо. 

Жесткий рык упакованного в пластик 
мотора подкупает моментально. Ни ряд- 
ные «четверки», ни У-образные «двойки» 
вроде тех, что установлены на Нопаа 
УТЕ $Р-2 или Зи2иК! 11000, или даже на 
любом из Рисаё — ни одно из звучаний 
не идет ни в какое сравнение с голосом 
ВепеН по силе звука, сочным «отстре- 
лам» из глушителей на торможении 

С первого круга на трассе потрясло, 
как он тормозит. Представьте ситуацию: 
тренировка началась, спортсмены (а это 
были участники чемпионата России по 
шоссейно-кольцевым гонкам) уже успе- 
ли «вкататься» в трассу, как следует про- 
греть резину и тормоза, а я, слегка задер- 
жавшись, только выехал из боксов 
и ушел на прогревочный круг. Спустя 
всего пару минут уже подобрался к дру- 
тим на торможении и при этом чувствую 
и разгонный, и тормозящий резервы 

Сейчас, когда пишу этот отчет о тесте, 
вдогонку к тем ощущениям на треке мо- 
ту сказать, откуда та уверенность 




















Во-первых, о развесовке. На «передок» 
приходится 53%, а на заднюю часть — все 
го 47% общего веса. Дальше, 320-милли 
метровые тормоза Вгешфо, армирован: 
ные шланги и сверхчувствительный глав 
ный тормозной цилиндр. Но и это не все. 
Вспомните, удастся ли вам эффективно 
затормозить перед поворотом, если зад 
нее колесо висит над дорогой или беспо- 
мощно бьется об асфальт, не позволяя 
держать опимальную траекторию. 











Ко. 





нечно, нет! Но так ведь бывает, и каждый 
раз, промахиваясь с оборотами или не 
ТОЧНО ИСПОЛНЯЯ «перегазовку», мы теря- 
ем доли секунды. А теперь сосчитайте, 
во что обойдутся подобные огрехи, если 
в гонке предстоит пройти кругов этак 
25-30. Отсюда и вывод: чем легче конт: 

мотоцикл на торможении, 
тем больше шансов улучшать и улучшать 
время на круге. Люди в Пезаро, где созда- 
вали Тогпадо, это отлично понимают 














ролировать 





Мауро КУРТИ - сотрудник мотосало- 
на «Италмото», в прошлом профессио- 
нальный мотогонщик. В 1975 году занял 
второе место в национальном чемпиона- 
те Италии в классе мотоциклов 500 см“. 
Вот что он сказал о 'Тогла4о: 

— Поначалу мотоцикл может показать- 
ся тяжелым, но стоит тронуться с места, 
и про тяжесть забываешь. Очень надеж- 
ные, цепкие тормоза, позволяют не «те- 
рять» мотоцикл на торможении. В чем 
последняя заслуга и механизма сцепле- 
ния — он исправляет ошибки пилота, поз 
могает увереннее вести мотоцикл, осо- 
бенно (убедился на своем опыте) 
по мокрой трассе. 

Учитывая, что погода в`России не та- 
кая солнечная, как в моей Италии, это 
качество многими пользователями 
в России будет оценено по достоинству. 

Передней вилки МаггоссЫ и заднего 
амортизатора басН$ с запасом хватит 
и для трека, и обычной дороги, Модель 
«сильна» и тем, что, будучи подвергну- 
та минимальному тюнингу, она — гото- 


“вый аппарат для гонок. Ведь на мотоци- 


кле уже установлены тормоза Вгето, 
отличные амортизаторы и многое дру- 
гое, чего не встретишь в «стандарте» 


на «японцах». 





Но я смело ре- 19) АД 
комендовал бы 
его не только / \/ 
профессиона 
лам-гонщикам 
(хотя, убежден, на спортивном поприще 
‘мотоцикл способен приносить высокие 
результаты). Аппарат вполне можно рас- 
сматривать как мотоцикл на каждый 
день для езды по обычным дорогам. Если 
же более всего цените в моторах значе- 
ния крутящего момента и высокую мощ- 
ность, байк точно для вас. И еще одна. 
его ипостась: эта модель по-своему эке- 
клюзивна, я даже сказал бы, она облада- 
ет коллекционной ценностью. 








Потому-то’ и оснастили мотор передо 
вым - «проскальзывающим» сцеплением 
Особенность работы его в том и заключа: 
ется, что в любых отягощающих ситуа 
цию обстоятельствах (ошибка пилота 
при переключении передач, неточная ра 
бота с ручкой газа и т. д.) не позволить 
заднему колесу утратить контакт с доро- 
Когда я понял, где собака зарыта, 








гой 








пару раз умышленно «промахнулся 
с оборотами (не газом при 
перегазовке) и даже позволил себе разом 
(на 8000 об/мин) переключиться с пятой 
передачи на вторую, не дотрагиваясь 
о сцепления. И что вы думаете? Вепе! 
четко держит траекторию! Даже тогда, 
когда его задняя покрышка лишь слегка 
касается асфальта, а я по-прежнему про. 





юиграл» с 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


] ОБЩИЕ ДАННЫЕ 
| Годдебюта: 1999 
Габариты, ми 2040%780х1160 
бухая масса, хг 200 
Высота по седлу, мм 840 
"Макс. скорость, км 280 


Время разгона 
о 100 кл, с 32 


'Объем топливного бака, л_ 18 


Тип цилиндровый, 
Зетактный 
Рабочий объем, см 898.4 
Тип ГРМ оон 
Мощность, п. с. приоблмин 136/11 500. 
Крутящий момеят, 
Нм при оби 10,2/8500 
Размерность, мм 88х49,2 
Охлаждение жидкостнов 
Система питания впрыск топлива. 
Система запуска Электростартер 
ТРАНСМИССИЯ 
‘Сцепление многодисковое, 


‚вмасляной ванне 
в-ступенчатая 
цепная 


Коробка передач 
Главная передача 


рама 
Передняя подвеска 


Композитная 
телескопическая 
вилка 243 мм 
ход 120 мм 
маятниковая, 

ход 120 мм 
раздельная 
иска 0320 мм 
диск.© 240 мм 
120/70-17 
190/50-17 


Задняя подвеска 


Тормозная система 
Передний тормоз 
Задний тормоз 
Передняя шина 
Задняя шина 


СТРАХОВАНИЕ И НАЛОГИ 
‘Сумма обязательного 
страхования (ОСАГО) 2430 руб, 


‘Сумма ежегодного 

дорожного налога 1360 руб. 
Цена тестируемого экземпляра =23 000 
ГАРАНТИЯ/ СЕРВИСНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 
Гарантия. 1 год 
Межсервисный пробег 5000 кг 


ДВИГАТЕЛЬ ХХХХ 


При меньшем, чем в модели-прелшественнице, рабочем объеме двига 
толь Тотпао не уступает в мощности главным конкурентам — Ара 
ЯЗ\1000Я и Оисан 9995, мотор демонстрирует боле широкий диапа 
зон рабочих оборотов и лучшую эластичность. Из-за «заднего» распо 
пожения радиаторов существует риск перегрева. Расход топлива высок 


СЦЕПЛЕНИЕ И КОРОБКА ПЕРЕДАЧ  ЖЖЖЖХ 


Сцепление с антиблокировочной системой заслуживает высокой оцен' 
ки. КП работает четко во всех режимах, 






ПОДВЕСКИ И ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


Прогрессивная ходовая часть (рама из хром-молибленовых труб, мош 
ный задний подрамник и двигатель, выступающий в качестве несущего 
элемента) в сочетании с лучшими в мире подвесками — высокотехноло- 
ГИЧНЫЙ КОКТоЙЛЬ, ПОЗВОЛЯЮЩИЙ пилоту реализовывать самые амбици: 
озные гоночные планы 


ТОРМОЗА хХхХХ 
Их стоит похвалить за высокую степень обеспечения «обратной связи, 


Тормозной путь — минимальный лля болида васом 200 кг 


ххххХ 











УПРАВЛЯЕМОСТЬ ХХХХ 


Тоглаво уступает японским «оппонентам» лишь в скорбсти манёвриро 
вания в медленных и среднескоростных поворотах, Во всем осталь: 
ном — он лучше. 


"По 5-балльной шкале. 


222 пота Се 





КОМФОРТ ПИЛОТА ХХХХХ 


| Жаловаться не на что. Форма бака помогает «общению с мотоциклом, 
Ветрозащита эффективна до 210 км/ч, Если вы возьмете мотоцикл 
не ради гонок, то лучшего и желать нечего 
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КОМФОРТ ПАССАЖИРА Х 

Второму номеру» приходится сильно наклоняться вперед. а на`руки 
падает большая нагрузка. Слабая ветрозащита. Все это либо для 
до смерти влюбленных в пилота девушек, либо для мазохистов. 


ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ ХХХХ 


Большой радиус разворота, ограниченный обзор в зеркалах задиеге 
‘вида. Все остальное — без нареканий, 





ПРИБОРЫ И ОСВЕЩЕНИЕ ХХХХХ 


Набор функций приборной панели богат, включает в себя счетчик ру 
гов и таймер прохождения дистанции. Мошное головное освещение по 
зволяет удерживать высокую йсерскую скорость на шоссе в темное 
время суток. 


ЦЕНА хх 
Два других именитых соотечественника 


ОисаВ 9995 и Арпна 8510008 стоят нынче 
=28 300 и 15 600, соответственно. А значит, наш 
испьтувмый где-то ближе к золотой середине: 
Но недешев, недешев. 




















Конкуренты 
`Ариа ЯЗ/ — Оисан 9995 
10008 

Длина, ми 2035 2095 

База, мм 1415 1420 

Высота по седлу, мм 810 780 

Сухой вес, х 189 199 

Мощность, л.с 138 136 

Рабочий объем, см’ 998 998 

Макс. скорость, кич 280 270 

Объем 

топливного бака, п 18 15,5 


должаю активно работать левой ногой 
ес рычагом КП на понижение, — все остает- 
ся под контролем, мне удается быстро ми- 
новать высшую точку поворота и выйти 
из него с хорошей скоростью. Мотоцикл 
при входе в поворот выигрывает на тор- 
можении у более легких и компактных 
Уатава 1 или Нопда ЕнеМаце 2004 года, 
что свидетельствует о его преимуществе 
в первой и второй фазах поворота, Но на 
выходе все происходит не так гладко 

Я поднимаю байк в вертикальное по 
ложение, выворачиваю ручку газа 
до упора, как вдруг рядом раздается 
пронзительный свист «литровой» чет- 
верки, кофорая к тому моменту успела 
раскрутиться до ограничителя и, на- 
верняка, уже выдает 160-170 л. с. Бо. 
роться с нею на прямых Тге как-то, по 
нимаю, бессмысленно. Но, успокаиваю 
я себя, в конце концов, не на всех же 
трассах приходится развивать макси. 
мальную скорость, а с передаточными 
отношениями всегда можно и «покол 
довать», не так ли? Да и обогнали меня 
не «чайники», а профессионалы, да и 
эту трассу они знают как свои пять 
пальцев. 

Промотавшись таким образом еще па 
ру сессий, понял вот что: проигрываю 
в медленных поворотах и в конце пря 
мых, т. е. на участках, где определяю- 


























Рулевой демпфер и полностью регулируемая вилка 
Магаоссй( уже входят в стандартное оснащение 





щим фактором в первом случае стано- 
вится эластичность мотора и вес мотоци- 
кла, во втором - мощность мотора. 
Во всех же других ситуациях «стоковый» 
Вепе!! способен на равных бороться 
с подготовленными для соревнований 
боевыми «японобайками» 

Мне не удалось разогнать мотоцикл 
до предельных 280 кмИч, но нет сомне- 
ний в том, что и на предельной скорости 
он поведет себя так же уверенно и одно- 
значно, как и на 260 км/ч, которую 
я многократно достигал в ходе трениро- 
вочных заездов. А если искать причины 
недопонимания между мною и Тогпадо, 
я бы, не задумываясь, указал на заво- 
дские покрышки: заменил бы их на мяг. 
кие. Уверен, совершив эту нехитрую мо- 
дернизацию, время на круге удалось бы 
улучшить, а на выходе из поворотов с1 
ло бы возможным полнее реализовыват! 
крутящий момент могучего двигат 
активнее работать с ручкой газа, не опа 
саясь срыва заднего колеса. 

Что в итоге? С чем будет иметь дело 
покупатель, способный выложить со- 
лидную сумму - 23 «тонны» евро? 
С итальянским пафосным мотоциклом, 
демонстрирующим свою непохожесть 
со всем тем, что существует в мире мо- 
тотехники. Машина способна принести 
владельцу радость драйва, а уж тем бо 
лее - на треке. Тогладо — для опытных. 
Лучше других в его седле почувствуют 
себя пилоты с ростом выше среднего. 
После базовой доработки (замены под- 
ножек, штатного глушителя на «прямо. 
‚ установки Роузег Соттапдег, 
адаптации подвесок под конкретную 
трассу) Тогпадо, вне всяких сомнений, 
способен обеспечить и высокие спор 
тивные достижения. № 
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‚о «Италмото» 

за предоставленный мотоцикл и экипировку 
чемпиона России по кольцевым мотогонкам 2003 г 
Владимира ИВАНОВА за участие в тесте. 








Тормоза — 
абсолютно надежны. 








Мощный задний подрамних — остов шасси ТЯЕ. 


'Маятник задней подвески не только крепкий 
и легкий, но и выигрышно выглядит. 





ПЕ вТ 


Алексей СЕРЕБРЕННИКОВ, фото Александра БАТЫРУ 


АМЕРИКАНСКОЕ ВИДИТСЯ ИЗДАЛЕКА 


Вообще-то, выпущенный ограниченной серией 

в 1200 единиц этот новый мега-круизер от Нопда 

Год выпуска, 2004 | Двигатель 1832 ем”! предназначен исключительно для рынка США, так 
Мощность 118 лм. ©. | Масса 3448 кг 1 Ориент что в Россию он, что называется, приблудился — 
К прибыл в единственном экземпляре (во всяком 
случае, пока). Но это и обостряет к нему интерес. 

Я” Менеджерам компании «ДИМ+Ко» стоило немалых 
ха трудов уговорить владельца, прежде чем передать 
»Х ему эту эксклюзивную вещь, позволить протестиро- 
вать машину испытателю «Мото». 















Он еще просто стоит в тор 
говом зале, а все, кто остано- 
вит на нем взгляд, едва ли не 
впадают в шок. Не потому, что 
то нечто огромное и неповто- 
римое, а от недоумения: неу 
жто сия царского вида махина 
снизойдет до того, чтобы пе- 
редвига по дорогам, где 
снуют «простые смертные»? 
Да и способна ли она на это 
в принцийе?.. Если «в принци: 
пе», то должна ведь! 

С беспечным видом (мол, 
и не таких видали) сажусь 
за руль, а в виске бьется: при- 
подниму ли с бокового упора 
это очарование весом 350 кг? 
Как ни странно, поднять ока- 
залось не так сложно. Можно 
и мотор. 
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Теперь зн 6-цилиндровый двига 
тель не может быть плохим. И ничто 
не сравнится с плавностью его работы 
и эластичностью. Назовите мне другой 
мотоцикл, который бы одинаково легко 
ускорялся на высшей передаче с 30 до 
180 км/ч. «Быть не может! скажете 
вы. И я думал так же, но оппозитная «ше- 
стерка» позволяет вытворять такие вот 
выкрутасы! Надо отдать должное и сис 
теме питания РСМ-Е1, пришедшей сюда 
из мира высоких скоростей Формулы 1 
работает бесперебойно и «правильно: 
Плюс невероятный крутящий момент 
16,7 Н.м, мощность 118 л. с. Это ж даже 
не тепловоз - локомотивное депо! С дру 
гой стороны, двигатель очень скорост- 
ной и игривый, что ли, он совсем 
не прочь, чтобы вы «погоняли» его 
и на высоких оборотах... Любой, кто 
прокатился на мотоцикле, прежде влю- 
бится в двигатель, а уж после отдаст 
должное всему остальному: он абсолют- 
но устойчив на шоссе, маневрен, у него 
отличные тормоза и прочее 

Нопда не спешила. Поначалу в виде 
концептуальных моделей под грифом 
отТ1 до Т4 выставляла будущую Уа|уце 
на различных международных мотосало 
нах. После для всех четырех вариантов 
устроила «всенародное голосование», 
в котором выбирали лучший. Уверенную 
победу (с многократным перевесом го: 
лосов) одержала вторая версия (хотя с 
ми конструкторы склонялись в пользу 
Т1). Было и так: один из покупателей, за- 
видев предсерийный образец Т2, пред- 










































ложил тридцать тысяч баксов наличны 
ми, лишь бы в ту же минуту обладать 
тем, что в последствии перевоплотилось 
в нынешнюю УаЖупе Випе. 

Нельзя не заметить, насколько рази 
тельно обновленная отличается от пре 
шественницы. Отличия не исключитель: 
но в дизайне - в концепции того, каким 
быть и как должен ездить кастом-круи: 
зер нового тысячелетия. Судите сами 
посадка водителя в седле теперь напоми 
нает «дорожную», рабочие скорости 
140-150 км/ч (при этом, заметьте, обте: 
катель не очень-то и нужен), ультрасов: 
ременная подвеска заднего колеса пи 














оо4 тото 525 





Цифровой спидометр «понимает» и км/. 
Подсветка регулируется по яркости 





Замок зажигания спрятан слева под бензобаком. 





ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


Рго-Ш пк своим совершенством сравнима 
с тоночной — той, что на спортбайке 
ПУ, а комбинированная тормозная 
система и низкопрофильные покрышки 
рассчитаны на невероятные доселе для 
больших круизеров скорости 240 км/ч 
Тронешься с места — и поймешь: мас 
са мотоцикла «растворилась», и наслаж 
даться разгоном тебе уже ничто не ме 
шает. И скорости тоже не чувствуешь, 
только цифровой спидометр, элегантно 
спрятанный в тело бензобака, напоми 
нает, что вы за рулем, вне всякого сом 











нения, очень скоростного (по стандар. 
там круизеров, мотоцикла 
И когда десяток поворотов уже позади, 
вправе говорить: ощутимой разницы 
в управлении между добротной дорож 
ной машиной и мега-круизером Кипе 
не улавливаешь. Заслуга в том не только 
шин, позволяющих уверенно и глубоко 
наклонять мотоцикл в поворотах, но 
и в геометрии шасси. И если старая хо 
довая была ущербна хлипким задним 
маятником, то в новом — ничего подоб 
ного! В консольный маятник «спрятан» 


конечно) 





Хрома столько, что просыпается инстинктивное желание побриться. 








Модель 

Сухая масса, х 
База, мм 
Высота по седлу, мм. 
Объем бензобака, л 
Макс. скорость, к 





Тип 


Рабочий объем, см’ 
размерность, му 
Степень сжатия 
Макс. мощность, 

пс при об/мин 

Макс. крутящий 
момент, Нм при оби 
Система питания 
‘Система охлаждения 
Система запуска 


Сцепление 


Коробка передач 
Главная передача 


Рама 
Передняя вилка 
Задния подвеска 


Тормозная система 


Передний тормоз. 
Задник тормоз 


Передняя шина 
Задняя шина 


№Х1800 Укуиа Виле 
349 

1750 

690 

23 

н.д. | 


бецилиндровый, 
4-тактный, оппозитный 
1832 

741 

98 


118/500. 


16,7/2500 | 
впрыск топлива 
жидкостная 
электростартером 


многодисковое, 
в масляной ванне | 
5-ступенчатая 

карланным валом 


пространственная. 

изал, сплава 

рычажная, танущего 

типа, ход 100 мм | 
ШИ Рго-НОК, Ход 

100 мм 

комбинированная 

с гидроприводом 

‘спереди и сзади ] 
2 диска 21330 мм; 
З-поршневые скобы 
диск.2 336 мм. 
2-поршневая скоба 
150/60-18. 
180/55-17 








моноамортизатор задней под- 
вески. Но обратил внимание: 
демпфирование недостаточное. 
Впрочем, оговорюсь: при моем 
небольшом весе (75 кг). Когда 
же за руль садился мой при- 
ятель, мужчина потяжелее, зад- 
няя подвеска, напротив, рабо- 
тала лучше. К передней претен- 
зий не возникло. Но кто пору- 
чится, чтб среди владельцев не 
будет ездоков моей комплек- 
ции? Так что ход подвески 
100 мм все-таки маловат, 

Если повороты руля на не- 
большой угол не требовали 
чрезмерного усердствования, то 
стоило вывернуть руль сильнее, 
как тут же понимал, какой мас- 
сой повелеваю. При разворотах 
это заставляет осторожничать. 

А звук!.. Слышали бы вы, как 
очаровательно мурлычит этот 
12-клапанный сытый кот! Вы- 
пускная система — шесть эле- 
тантных патрубков, переходя- 
щих в две трубы необычного — 
треугольного сечения. © нахло- 
бученным огромным бензоба- 
ком,' укутанный в жесткую 
алюминиёвую раму, мотор ур- 
чит, довольный жизнью, и 
только при увеличении оборо- 
тов, попеременно играя выхло- 
пом каждого из шести (!) глу- 
шителей, в нем просыпается 
сила \У-образной восьмерки от 
Сепега| Могог Ну, или что- 
то в этом роде. 

Но наступает момент, когда 
ты вынужден тормозить - и то- 
гда за работу принимается ком- 
бинированная тормозная сис- 
тема. Она оснащена впереди 
двумя 330-миллиметровыми 
дисками (с плавающими скоба- 
ми и 3-поршневыми суппорт 
ми), а сзади — 336-миллиметро- 
вым диском, который одинако- 
во быстро и безопасно остано- 
вит тяжелый мотоцикл с любой 
‘скорости. Благодаря отличному 
сцеплению шин с дорогой бло- 
кировки колеса на юз не про- 
изойдет. Комбинированная 
схема хороша и тем, что при 
нажатии на педаль заднего тор- 
моза срабатывают и централь- 
ные цилиндры обоих передних 
суппортов, а это, сами знаете, 
добавляет безопасности, 

То, какустроено освещение, — 
ругаю. Ни я, ни те, счьим мне- 
нием сравнивал свое, - никто 
из нас не посмел оценить свет 
фары (и дальний, и ближний) 
как удовлетворительный. Не- 








вольно вспомнил о стоимости мотоцикла — 
$46 000. За такие деньги свет должен быть, 
идеальным. Успокоиться можно разве тем, 
что УаЩуце предоставляет некий простор 
для доработки (в том числе средств освеще- 
ния) и индивидуализации внешнего вида. 
Все равно ведь многим (если не всем) вла- 
дельцам захочется привнести в облик этого 








‘шедевра что-нибудь свое, дабы однажды не 
повстречать на своем пути мотоцикл, в точ- 
ности повторяющий ваш. 

Повторю, для настоящего кастомайзера 
здесь все только начинается... Вы посмотри- 
те на фотки и скажете, что дорабатывать в 
мотоцикле нечего. Позволю не согласиться. 
Вот лишь небольшой перечень того, что я из- 


2004 + 08 жет $)27 
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ТИутри — Камавак 








Воске!-3 \№2000 
Длина, ми 2480 
База, мм 1690 ль 
|| Высота по седлу, ми 740 к 
Сухой вес, к 320 


"Макс, скорость, ким 225 
Рабочий объем, см’ 2294 менил бы с абсолютной уверенно. 
| Мощность, п.с 142 стью, что это никаким образом не 
Макс. крутящий отразится на технических досто- 




















чм 200 7 
АР о Е инствах аппарата, а комфорт (и 
| ‘Объем | вах 

|| ито баюни 28 настроение) поднимет на поря: 

Цена нд, док. Итак, установил бы лобовой 

обтекатель, поменял подножки 

для ног на большие, изменил фор 

СТРАХОВАНИЕ И НАЛОГИ му седла. И обязательно установил 

‘Сумма годовой страховки 2430 руб стереосистему. Большего делать 

‘Сумма дорожного налога в ГИБДД. 1180 руб. не стал бы, поскольку, скорее все. 

Цена тестируемого экземпляра $46 000 о уЖЕ К Лобо ЮяВится оВЕ 

АИ НА У АЛЫЗ редная версия мотоцикла. Как это 
Гарантия 2 года ; : я . 

Межсервисный пробег 5000 км случилось с версией-предшествен 


ницей, более туристической, в ис 
полнении Ииегяае — с лобовым 
обтекателем, двойной фарой, тре 
мя багажными кофрами, стерео 
магнитолой, интеркомом ит. д 

В НопЧа утверждают, что ни при 
каких обстоятельствах заявленный 











к производству тираж превышен 
а. 


не будет. Тем выше ценность об; 
дания нынешним эксклюзивом. 
Владельцам-везунчикам останется 
выбрать вариант расцветки, форму 
руля, колесные диски — с хромом 
или без. И все. 





‚отосалон «ДИМ+Ко, 










ке за предоставленный 


'Вулкан-Клуб. 
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СБОРОЧНОЕ ПРОИЗВОДСТВО 
СКУТЕРОВ И МОТОЦИКЛОВ 
ох 


мох, 
ПЕРВОЕ В РОССИИ ( ка 


Москва: Мотодом «Очаково: 
С-Петербург: "Мото-сере 
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О" Спорт 
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Т Е П я = ы УЗ | А Е М они 


КУМСО Моме ХЕ125, скутер 


Двигатель 41, 124 см? | Мощность 9,34 л. с. | 


Масса 119 кг 1 Макс. скорость Э5 км/ч 1 Цена 
94 500 руб. 


Продукцию тайваньского мотогиганта Кутсо до последнего времени 
не шибко-то знала российская мотопублика. Но вот к нам прибыла 
последняя модель скутера среднего класса. Красная машинка, надо 
полагать, станет «заявкой» на нашем рынке. 


Тест начался с конфуза, причем винов- считаю важным, поскольку скутеры та- ‘на «совкоциклах»? Тщетно! Уже реши- 
ником стал не столько сам скутер, сколь- кого класса по большей части именно. Хись нарушить ПДД и по аться «с не- 
ко испытатели. Да, забыл представить, начинающим и предназначены. покрытой головой», стали заводить мо- 
помимо вашего покорного слуги, в тест- — Так вот, про конфуз. В салоне сказали, тор. Поворот ключа вызвал какой-то 
райде любезно согласились поучаство- что шлем заперт в полости под сидень- щелчок в задней части машины, но дви- 
вать Маша и Женя из московского спорт- ем. Но как его открыть - зам: нигде  гатель остался мертвее мертвого. Н 
клуба рехово-13». Мнение девуше =" глянул даже под крыло, - мо; ели спалили предохранители? Пани- 
пусть и не с большим ездовым опытом, укрыт рычажок - так любили делать — ка улетучилась, когда увидели, что при- 























поднялся задний край седла — сработал 
дистанционный замок. А что мотор не 
запустился, так это, по мотоциклетной 
привычке, забыли заблокировать тор- 
моз на руле - скутеры без этого нажатия 
на него не заводятся, 

`Нажал на тормоз, и, как только при- 
коснулся к клавище электростартера, со- 
вершенно необкатанный мотор ( на одо- 
метре — четыре км) заурчал. При запуске 
не требуется включать обогатитель — все 
происходит автоматически. Электро- 
стартер безупречен, но на скутере сохра- 
нен и кик - на всякий случай. Что, несо- 
мненно, нам, российским ездокам, по- 








нравится. И еще отметил удобство: один 
ключ и для замков зажигания, и седла, 


° и крышки горловины бензобака (распо- 


ложенной, кстати, спереди у щитка). 

Пока двигатель прогревался, выстрои- 
лись в очередь на катания. Каждый хо- 
тел быть первым! Возымел действие тот 
аргумент, что на незнакомой технике 
вначале должен поехать я, более опыт- 
ный, — кабы чего не вышло. 

Сел, выровнял корпус (скутер стоял 
на боковой подставке) — и тут же раз- 
дался щелчок: подставка под действием 
пружины убралась. Попутно замечу, 
что есть еще и центральная подставка, 
поднять на нее машину в 120 кг не 
представляет труда. 

Первое ощущение севшего за руль — 
скутер слишком громоздкий, причем не 
столько высокий, сколько «пузатый». 
Но как только трогаешься и ставишь но- 
ги на полик, негатив улетучивается. Си- 
деть здорово: места для ног навалом, 
а на откидной крючок на передней пане- 
ли можно еще повесить портфель, не- 
большую сумку или пакет, 

С шириной и формой руля — все в нор: 
ме. А о том, насколько удачно располо- 
жены органы управления, лучше всего 
свидетельствует еще одно случившееся 
происшествие. Когда за рулем была Же- 
ня, на боковой дорожке неожиданно по- 
казалась машина, водитель которой ск; 
тер явно не замечал. Наша райдерша 
мгновенно, «на автомате» нашла нуж- 
ную клавишу включения головной фа- 
ры - и ДТП не произошло. 

Испытания скутера на управляемость 
ни на дороге, ни на площадке ничем не 
поразили: он ехал туда, куда его направля- 
ли, Как и должно быть. Угол поворота ру- 
ля более чем достаточный — что ценно при 
маневрах на малой скорости (сами пони- 
маете, речь идет о городских пробках) 

Пафоса от динамики 125-кубового се- 
рийного аппарата ожидать трудно. 
До 50 км/ч «двигунчик» разгонялся при- 
мерно так, как более легкие «полтинни- 
ки». Преимущества его кубатуры ощу- 
щаешь только тогда, когда уже набрал 
приличную скорость и при перевозке 
пассажира. Вот тогда разгон однозначно 
более уверенный. 

Если едешь в одиночку, подвески мяг- 
кими не назовешь. С пассажиром - ком- 
фортнее. Задний амортизатор без регули- 
ровок, даже без поджатия пружины, хуже 
того, его шток лишен защитного стакана 
(была бы хотя бы гофра) — значит, шток 
на наших грязных дорогах быстро закис- 
нет. Вон передняя вилка — в гофрах... 

Всех интересует максимальная ско- 
рость. Ее проверять не стали - все-таки 
машина необкатанная. Но до 80 разгоня- 
лись, и запас, чувствовали, оставался. 
Признаться, напрягались, вглядываясь 
вспидометр: шкала -—невнятная, стрелка— 
тонкая, циферки мелкие и расположены 
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ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


Модель }5№25 

Модельный год 2004 

Сухая масса, кг 119 

Габариты, мм. 1820х685х1095 

База, мм 1215 

Дорожный просвет 

(без нагрузки), мм 123 

Объем бензобака, и 78 

'Макс. скорость, км/ч 95 

Макс. нагрузка, иг 115 

| Минимальный 
‘радиус поворота, м 1187 
| Тормозной путь, м 

{со скорости 20 киуч ] 

без пассажира) 13 

Тип 1-шипинаровый, 
делактный 

рабочий объем, см’ 124 

Размерность; ми 524578 

Степень сжатия 92 

Макс, мощность, 

о ПРМ ОбМмин 9.347750 

"Макс. крутящий 

момент, Нм при обмин = 931600 

Система питания карб: Ув слим 
диф. 22 мм 

Газораспределение онс 


‘бесконтактная Со! 
злектро- и кикстартер: 


Система зажигания 
Запуск двигателя 


Топливо бонзин А-92 
| Система смазки под давлением 
Система охлаждения воздушная 
| [ 
Сцепление многодисковов, 
сухое 
‘Силовая передача клиноременный 
] варивтор ] 
] 6 2-ступенчатым 
редуктором 


Рама из стальных труб 
| ‘сварная 

Подвеска переднего телескопическая 
колеса вилка с пружинно- 
типравлическими 
амортизаторами 
маятниковая 

с 1 пружинно 
пиправлическим 
амортизатором 
‚дисковый, 

с 2- поршневой 
скобой, 

диска 210 мм 

с гидроприводом 


‘Подвеска заднего 
колеса 


Тормоз передн 





Тормоз задний барабанный 
Колеса литые 
Переднее колесо 120/70-12 
Заднее колесо 130/70-12 








тесно — на ходу непросто определить ско- 
рость. Хорошо, указатель топлива весьма 
крупный, уж его показания не заметить 
невозможно. Что важно: объем бензобака 
(7,8 литра) маловат для езды по россий- 
ским просторам, чай, не Тайвань. 
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На шкале спидометра слишком мелкие цифры. 
Так что скорость с одного 
мимолетного взгляда не прочитаешь, 





Передний тормоз (с 2-поршневой скобой), хотя и не 
шедеврален, но свою работу выполняет исправно 


Тормоза останавливают нагружен- 
ный скутер уверенно, хотя для упражне 
НИЯ «стоппи», возможно, не годятся 
(не проверяли). На «барабаны» на зад- 
нем колесе наговаривать не станем — 
они еще не смотрятся анахронизмом 
и применяются на многих моделях ути- 
литарных скутеров. Их работоспособ: 
ность вне сомнений, а по надежности 
они еще поспорят с дисковыми. Да и де 
шевле «барабаны 

О комфорте пассажира конструкто. 
ры, видно, думали крепко — неплохи 
и подушки сиденья, и общирная дуга 
для рук пассажира (можно держаться 
и просунув ладони в прорези в обли: 
цовке). «Кондовый» багажник не сугу: 
бо декоративный, и не тот, который на 
зывают «для перевозки бутербродов 
сюда смело клади чего потяжелее, ухва 
тившись за него, скутер можно поднять 
на подставку 

насчет перевозки грузов. Кроме подсе 
дельного пространства и багажника име. 
ется еще и открытый сверху бардачок 
на переднем щите. В него входят (прове 
рено) две пластиковые поллитровые 
бутылки, еще и мелочевка. 

Когда основная тест-команда вдоволь 
накаталась, за руль попросился фото 
граф 
скептически оценивал 
без сцепления и коробки передач. А эта 
вдруг понравилась. А остановился он 
только тогда, когда в баке иссяк бензин. 
И сказал: «Оказывается, и на таких «ось 
мушках» можно ездить в кайф». № 

















«Совкоциклист» в прошлом, он 
пюбую машину 





знию «МАСКО-ИСТ» 


за предоставленный скутер 





















2 22 Моме все возрасты покорны 
__ алии 
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Хорошо управляем, Надежный 
багажник, Удобно пассажиру. 
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Недостаточная защищенность 
моторного отсека от грязи. Мало- 
информативный спидометр. Нет 
‘регулировок заднего амортизатора. 
'Маловат бензобак 








Пожалуй, наиболее примитивный узел 
во всем скутере — задний амортизатор. 
Он без регулировок, с пружиной с постоянным 
шагом и открытым всем грязм штоком. 





МОТОЦИКЛЫ, МОТОРОЛЛЕРЫ, АТ\У 
ГЕНЕРАТОРЫ, ЛОДОЧНЫЕ МОТОРЫ 
ПРОДАЖА В КРЕДИТ И ЛИЗИНГ 
СЕЗОННОЕ ХРАНЕНИЕ 


КАЧЕСТВЕННОЕ 

ОБСЛУЖИВАНИЕ И РЕМОНТ 

МОТОЦИКЛОВ, МОТОРОЛЛЕРОВ, 

АТ\, ГЕНЕРАТОРОВ, ЛОДОЧНЫХ МОТОРОВ 

ГАРАНТИЯ НА ВЫПОЛНЕННЫЕ РАБОТЫ 1 ГОД ® 


ЭВАКУАЦИЯ 
СТЕНД ИЗМЕРЕНИЯ МОЩНОСТИ ВАШЕГО МОТОЦИКЛА 


М | Волоколамское ш., 120, т. (095) 105 05 22 
ДиМ+Ко "лили оттого 


лил. гтатобо. ги 


Москва, 
м. «Улица 1905 года», 
ул. Антонова-Овсеенко, 6 


[= ИИ = 
Индивидуальный подход 


ЕЕ ЕДАЕМ О Перетяжка сидений 








'ВЕССУ МЧАТСЯ, ВЕбСУ СКАЧУТ... 
8650$1001, скутер 





Двигатель 49,9 см? 1 Мощность Двигатель 49,9 см? 1 Мощность Двигатель 49,9 см” | Мощность 
З,5 л. с. 1 Ориентировочная цена 3,4 л. с. 1 Ориентировочная цена З,5 л. с. | Ориентировочная цена 
51 240 руб. 44 652 руб. Б6 577 руб. 


Ребе не53 8 ие >. 


Интересные настали времена: что такое дефицит, граждане уже давно 
и не вспоминают (разве те, кто стоит в очереди за «Роллс-Ройсами»), 
а на рынке скутеров объявляются все новые и новые марки. Пожаловала 
к нам и американская компания АСА. Под маркой Ведду она предлагает 
несколько моделей. По мнению заокеанских специалистов, они неминуемо 
заинтересуют стесненного в средствах российского покупателя. 
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ЯвобуТ 


Вед 2 


0 наворотах в этих недорогих скутерах, в том числе в «приборке», не может быть и речи, 
‘лишь Ведду 3 (красненький) щеголяет тахометром, 


Никто и не скрывает, что собираются 
эти «полтинники» в Китае. Оно и понят 
но: сами американцы, с их дорогущими 
накладными расходами на производство, 
огромной, по нашим меркам, ценой ком- 
плектующих и высокооплачиваемой ра 
бочей силой ни в жизнь не уложились бы 
в штуку-полторы баксов при производст- 
ве этих пусть не ультрамодных, но впол- 
не современных «табуреток» с 1-цилинд- 
ровыми 4-тактными (1) двигателями, ще- 
голяющих кто дисковыми тормозами, 
кто тахометром или, представьте, 4-сту 
пенчатой коробкой передач с полуавто: 
матическим, понимаете ли, сцеплением! 

«Полтинники» в большинстве своем 
редко балуют стремительной динамикой, 
А оцените эти — В650$1001 и К650$51201 
(ловлю вашу мысль, читатель, на лету; их 
аббревиатуру запомнить вряд ли полу: 
чится, да и не хочется запоминать. Но я 
уверен, производитель вскоре придумает 
что-нибудь более удобоваримое). Ездят 
эти стабуретки» весьма неплохо. Игриво 
настроенные вариаторные трансмиссии 
вкупе с оборотистыми 4-тактными двига- 
телями позволяют без труда атаковать 

торую полосу проезжей части и не безус- 
перничать с «Жигулями» в свето- 


‘форных гонках. Короткая 
колесная база, малый веси 
низкий центр тяжести де- 
лают свое дело: все, что ос 
тается водителю, — следить 
за дорогой и вовремя жать 
на тормоза. Существенны 
отличий в обликах и хар: 
ктере разгона между ма- 
лышками я не нашел, но. 
тормоза — это то, что опре- 
деляет, кто из этих двор 
‘безопаснее, Лично я поло- 
жил бы белый шар на весы 
Веззу 3’ (предлагаю 
именовать красненького — 
хотя бы на время теста) 
Передние - дисковые, ос- 
нащены гидроприводом — 
они-то и обеспечивают хо- 
рошее замедление. Весит 
он больше, его база по от- 
ношению к первому (жел- 
тенькому) длиннее на 10 
м (что на управляемости, 
уверяю, не отражается). 
Понравился красненький 
не только тормозами — он 
крупнее Веззу 1 (или 





ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


865051001 — 865051201 
Размеры, мм 1660/680/1070 1824/707/2154 
Вес, к 75 85 
Полезная нагрузка, хх 120 135. 
Макс. скорость, кум 50 50 
Расход топлива, и/100 км 1,8} 18 
Объем бензобака, п 32 3.2 


ДВИГАТЕЛЬ 
Рабочий объем, см’ 


Крутящий момент, 
Нм при облиин 


карбюратор — карбюратор 


‘Сцепление ‘автоматическое, 
центробежное 
Главная передача —— клиноременный вариатор 


кп 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


Передняя подвеска — рычажного — телескопи: 


типа ческая вилка 


Гарантия 
Межсервисны 


18 месяцев 
1000 км 


18 месяцев 


пробег 1000 км 


8650М1601 
1900/700/1020 
90 

125. 

50 


карбюратор 


‘полуавто- 
матическое 
цепная 

4 ступени 


телескопи: 
ческая вилка 


18’месяцев 
1000 км 





805051001), оснащен побогаче — на нем 
тахометр (вдобавок к спидометру, естест. 
венно), две (а не одна) фары головного 
освещения, бардачок запирается ключом. 
На мой взгляд, это выдает в нем туристи 
ческое начало. «Намордник» на фарах 
и шины с шашечками крупного размера 
позволяют без страха оставаться за обо- 
чиной, съезжать далеко за ее пределы, ме 
сить колесами (пусть и не болотную) за- 
городную грязь и без осложнений возвра 
щаться на шоссе 

Еще одно отличие в подвесках 
уезду 3 вилка телескопического типа, 
она делает управление... более понят- 
ным. Это сказывается на скорости про 
хождения поворотов, и на торможении 
Нужно признать, достигаемая обоими 
скутерами скорость 50 км/ч — не пре- 
дел. Но небольшой диаметр колес 
и скромный просвет под «пузом» заста 
вляют водителя осторожничать при 
проезде через «лежачего полицейско 
го», прыжках с бордюра, да и сбрасы- 
вать скорость на дороге, изобилующей 
ямами и буграми. 
































Так вот, по показателю «проходи- 
мость» (равно, как и «максимальная ско- 
рость»), на высоте Веззу 2. «Проглаты- 
вая» большими - 17-дюймовыми колеса- 
ми расколдобенные безобразия на своем 
пути, он хотя и оснащен двигателем ана 
логичного рабочего объема и мощности, 
увереннее двигается по любой дороге, 
способен легко взобраться под уклон 
в 18%. Два других испытуемых на такие 
подвиги не способны. 

Спросите, как ему это удается? Все 
просто: Веззу 2 может похвалиться не 
только выхлопом из настоящего мото- 
циклетного глушителя, но и 4-ступен- 
чатой коробкой передач с полуавтома- 
тическим сцеплением. Причем переда- 
чи переключаются «по кругу». Привык 
нуть к этому сложно, но если привык- 
ните — будете в восторге. Научиться не 
так уж сложно, скажем, при каждой ос 
тановке, чтобы переключиться с выс- 
шей на нейтральную, не надо последо. 
вательно перебирать передачи «вниз» 
«Топаете» по лапке всего один раз — 
и с четвертой тут же попадаете на ней- 


























еду 1 и Ведоу 3 оснащены «малокалиберными» 10-дюймовыми колесами 
Поэтому, если вы ищите больше комфорта, пересаживайтесь на Небду 2 
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траль. Проверено: сперва я сам оласал- 
ся на предмет того, что вдруг переклю- 
чусь с высшей на первую, проскочив 
«заодно» и нейтральную. Однако вол- 
новался напрасно, на ходу попасть не. 
нароком на нейтральную или первую 
передачу (с четвертой) невозможно — 
ошибка исключена конструкцией. 

У скутеров уверенные «низы», плавно 
нарастает мощность. Машинки легкие — 
это тоже удобно. Плюс невелики эксплу- 
атационные расходы, предусмотрена 
возможность сервисного обслуживания. 
Ктому же зготовитель предоставляет по- 
луторагодовую гарантию на все модели, 
разве не приятно! Вам понравится, что 
в этих «табуретках» не нужно смешивать 
масло с бензином. В любую погоду заво- 
дишь мотор и не думаешь, что вскоре 
придется делать очередное предзапра 
вочное «вс: а небольшие (для 
скутеров) деньги не грех приобрести 
для себя вот такую игрушк) 

Благодарим компанию АВА 
за предоставленную технику 





























рытие». < 











000 "Маско-Ист" 
Москва, ул. Электродная, 2, стр, 12, 13,14 
ть (095) 540-78-47, $. (095) 745-98-92 

чм.тавсо-вазу.ти, Кут тазсо-вазти 


ОФИЦИАЛЬНЫЕ ДИЛЕРЫ: 
000 Торговая компания "РКМ' 
Ярославль, ул. Победы, 35 

т/ф (0852) 73-94-56, т. (0852) 30-15-50 
000 "Мото Рэот" 

105122, Москва, Щелковское ш., 5 
т/ф (095) 967-16-36, 163-44-87 








Приглашаем н сотрудничеству дил 





“РУСМОТОБАЙК“ 

Москва, ул. Дубнинская, 81-А 
т, (095) 485-54-10, 509-23-10 
у. гивтолоЫКе.ги 

м-н "ЗЕНИТ", мотосалон 
Москва, Сокольническая пл., 9 
т. (095) 268-60-65, 269-37-64 


000 "Фирма АСТЭК” 
Москва, Хорошевское ш., 
107-98-83, ммм. пто!о-К.го 





ууу. тотогоу. пей 


г. Москва, Сколковское шоссе, д. 31, стр. 1 


тел.: 337-4576, 780-3278 


Лучшие модели АТУ 











10 ` ВЕРТИКАЛИ. 
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095) 181-5185 


л.: ( 
е-Май: хзрогНт@х$] 
Заказ кассет: ими.х: 





_ ФУНТ «ИЗЮМА» 


Год выпуска 2904 1 Двигатель 639 
см? 1 Мощность З2 л. с. 1 Масса 
27Б кг | Ориентировочная цена 
$13 4909 


Этот квадрацикл появился на нашем 
рынке в этом году и вызвал вопрос, как 
его называть: трактором-работягой или 
спортсменом? 

С одной стороны, размер, тяговые ха- 
рактеристики и потрясающая проходи- 
мость убеждают, что машину нужно за- 
писать в разряд утилитарных. С другой, 
независимая передняя и задняя подвес- 
ки, режим ручного переключения пере- 
дач (в совокупности с гидромеханиче- 
ской трансмиссией) и возможность от- 
ключения переднего моста сближают 
его со спортивными машинами, Что га- 
дать!! Тест покажет, 

Признаться, ожидал, что увижу везде- 
ход с грубыми формами облицовок, 
а Втсоп оказался изящным красавцем. 
Дизайнеры поработали на славу: острый, 
но дружелюбный «прищур» фар, плавные 
‘обводы пластика, удобно расположенная. 
приборная панель с жидкокристалличе- 
ским дисплеем... Все органы управления 
(кроме селектора направления движе- 
ния) выведены на руль, привод заднего 
тормоза продублирован педалью под 
правой ногой. Для включения переднего 
моста — переключатель на правом пульте, 
Здесь и ставшая теперь стандартом комп- 
лектации силовая розетка — на случай, ес- 
ли понадобится подключить дополни- 
тельное электрооборудование мощно- 
стью до 120 ватт, скажем, зарядить теле- 
фон, включить фару-искатель, электроле- 
‘бедку или электропилу. 
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Лев ГАРЯЕВ, фото Павла КОСОЛАПОВА 











«Изюминка» этого АТУ - автоматиче- 
ская трансмиссия. Здесь не привычный 
‘уже клиноременный вариатор, а гидроме- 
ханический «автомат» — как на автомоби- 
лях. Передняя ось снабжена самоблокиру- 
ющимся дифференциалом, задняя - нет. 

Прокатившись по ровной дороге, от- 
метил превосходную динамику разгона — 
такую, что скорее характерна для спор- 
тивного АТУ (согласитесь, и для «тракто- 
ра» это большой плюс), а также цепкие 
и предсказуемые тормоза. 





Но на асфальте на такой машине делать 
нечего — и мы отправились на пересечен- 
ку. Здесь В псоп в своей среде, и он проде- 
монстрировал лучшие черты своего мно- 
гогранного характера: только держись! 
Казалось, нет такого места, где он не 
пройдет. Хочешь перебраться через реку — 
пожалуйста! Воздухозаборник системы 
питания двигателя расположен высоко, 
почти у горловины бензобака, и снабжен 
влагоотсекателем, а все электрооборудо- 
вание защищено от влаги, так что 











Воздухозаборник системы питания двигателя 
поднят выше уровня сиденья. 


на «квадрике» можно проехать в воде 
по самое сиденье - не «захлебнется». Ба- 
рабанные тормоза передних колес, 
на первый взгляд, не внушали доверия, 
но заверения концерна Ноп4а подтверди- 
лись: они герметично закрыты и продол- 
жают четко выполнять свои функции да- 
же после прохождения брода... Хочешь 
с ветром в ушах промчаться по бездоро- 
жью, с прыжками, управляемыми заноса 
ми и прочими спортивными выкрута 
ми - нет проблем! Для этого отключи пе- 
редний привод, переведи систему пере- 
ключения передач в ручной режим (все 
это кнопками на руле) - и Взпсоп превра- 
щается в агрессивный квадрацикл, спо- 
собный конкурировать со многими спор- 
тивными моделями. Газу побольше - 
и чумовой крутящий момент, передан- 
ный через гидротрансформатор, легко пу: 
скает экипаж в занос, а неудобства бездо- 
рожья «съедаются» длинноходной неза 
висимой (для всех колес) подвеской 
Потянуло полазить по грязи? Легко! 
Достаточно подключить передний мост, 



























'На дисплей выводится информация о времени, 
скорости, пробеге и количестве топлива в бензобаке. 


‚авт. — 


а трансмиссию в автоматический ре 
жим — и АТУ, только что демонстриро- 
вавший повадки «спортсмена», превра- 
щается во всепролазный трактор. Заце- 
пистая резина и «умная» трансмиссия 
все сделают как надо, Жидкостное охл 
ждение двигателя — еще одно достоинс1 
во в корзину потребительских качеств: 
оно позволяет долго работать с полно; 
нагрузкой без перегрева двигателя даже 
в самых тяжелых условиях. 

«Козырной туз» этой Ноп4а — способ. 
ность тянуть: вытащить с илистого дна 
прицеп с лодкой для него не составило. 
труда, хотя их общий вес — более полугора 
тонн. Вездеход с клиноременным вариа- 
тором врядли способен на такие подвиги. 
Но в том-то и дело, что здесь его нет. 

Если бы для АТУ существовал класс с 
названием «спортивно-туристический», 
я бы отнес «Ринкон» именно к нему. Ма: 
стерам Ноп4а удалось создать по-настоя- 
щему универсальный и практичный АТУ. 

Спрашиваете о цене? Согласен, $13 500. 
— недешево, Но, уверяю вас, она «не слиш- 
ком», если сопоставите ее с качеством 
и функциональностью вездехода. №4 
Благодарим фирму «Аояма Моторс» 
за предоставленный для теста АТУ. 





























ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА | 


Модель 'Нопфа ТАХВБОГА, 
‘РошТгах В!псоп 

'Модельный год. 2003 

‘Сухая масса, кг 275 

Габариты, мм 2050х1130х1164 

База, мм 1290 

Высота по седлу, мм 845 


Дорожный просвет, мм 245 





'Объем бензобака, л 17 
Грузоподъемность, 

багажника 

порериегоуваднего 50/60 
Масса прицепа, кг 1000 


Радиус разворота, м 3,3 


Тип 1-цнпиндровый 
4-тактный 

ГРМ ОНУ 

Рабочий объем, с’ 649 

Размерность, мм 100х82.6 

Макс. 

мощность, п.с 32 

Макс. крутящий 

момент, Нм 50 


Система питания карбюратор с\; 
Я пиффузора 37 мм 


Система запуска электро/ручной стартер 


Коробка передач гидромеханическая 
З-ступончатая с гид 
‘ротрансформатором 
и электронным 
управлением 


Главная передача валами 
‘Передний мост самоблокирующийся, 
дифференциал 


Задний мост без дифференциала. 


Рама пространственная 
стальная 
независимая 
на А-образных 
алюминиевых рычагах 
Ход колес, мм 176 
‘Задняя подвеска независимая 
на А-образных 
алюминиевых рычагах 
Ход колес, мм 203 


Передняя подвеска. 





Передние тормоза герметичные 
барабанные 
Задний тормоз дисковый 
Передние шины 258-12 
Задние шины 2510-12 





Независимая задняя подвеска. 
обеспечивает высокую плавность хода. 





Об авторе. Он не новичок 
в кольцевом мотоспорте. 
В 2000 году дебютировал 
в российском чемпиона- 
те, а уже в следующем 
был вторым в классе мо- 
тоциклов с двигателем до 
1000 смз. Все годы пило- 
тировал Нопда Ргешаде, 
в нынешнем пересел на 
аппарат модели 2004 го- 
да, третью подряд «ог- 
ненную битву». Насколь- 
ко хорош новый В!аде? 
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Андрей КУЛАГИН, фото Георгия САДКОВА. 


ОГНЕННО-БРЕЮЩИЙ ПОЛЕТ 


Когда я впервые узнал из Интернета о 
новой модели мотоцикла, родились воп: 
росы недоумения: зачем диаметр перед 
них тормозных дисков уменьшили с 330 
до 310 мм, тогда как масса мотоцикла, 
по сравнению со старой моделью, возрос 
ла на целых 11 кг? Сведения о макси 
мальной мощности в разных источниках 

плясали», а сколько «лошадей» на самом 
деле?.. Чутье подсказывало: не может 
быть, чтобы новый Ва4е сделали хуже 
старого, и опыт убеждал, что Ноп4а толь 
ко развивает достоинства своих машин: 

Разница в мощности модели 2002 года 
и новой версии оказалась разительной 
Мне - на руку: чтобы победить в чемпи- 
онате, нужна конкурентоспособная тех 
ника. Уверенно могу сказать, что в чем- 
пионате этого года мой В!а4е — один 
из самых мощных мотоциклов, способ- 
ный превзойти Уатава В1 и Зигик! С5Х- 
81000. Это не про ва — прошло уже 
две гонки, и я вижу, какой огромный по- 
тенциал в моторе. Новый мотор работа- 








ет менее натужно, но вто же время быст 
рее разгоняет мотоцикл до максималь 
ной скорости. А стоит поднять обороты 
До «7500; 
ускорение невероятное! 
модели, прежде всего, большей мощно. 
сти — и получил ее 


- тут только держись за руль’ 
ал от Новой 











Превосходства мотоцикла не только 
в мощности двигателя, но и в том, как 
байк управляется. Помню, в свое время 
про литровый «джиксер», Зиг ©5Х 
81000, спортсмены говорили: при ско 
ростях за 200 км/чу него крылья вырас 

тают. То же я ощутил, когда сел на но 
вый ВЙаав. Не мог срав 
нил: поочередно разгонялся на каждом 


удержаться 


сухая масса - 178 кг 
база - 14919 мм длина — 
2025 мм максимальная ско- 
рость - 2909 км/ч м объем бензоба- 
ка-18л — 4-цилиндровый, 
4-тактный рабочий объем - 
998 см и максимальная мощность — 
163 л. с. при11 250 об/мин м систе- 
ма охлаждения - жидкостная система 
питания — впрыск топлива система за- 
пуска — электростартер. 
рама - диагональная передняя подвес- 
ка — телескопическая вилка, ход 120 мм 
задняя — маятниковая, ход 135 мм. 
передний - 2 диска © 320 мм 


задний — диск © 220 мм передняя 
шина - 12090/709-17 задняя — 
190/50-17 


из этих мотоциклов со 140 до 200 км/ч 
на шестой передаче: это полет 

Маятник теперь чуть длиннее, вместе 
с тем угол наклона передней вилки не. 
много меньший, Считаю, мотоцикл стал 
стабильнее держать курсовой вектор на 
максимальной скорости, заднее колесо не 
«гуляет» из стороны в сторону. Аппарат 
предельно послушен: на входе в поворот 





на высокой скорости новое шасси позво- 
ляет осуществлять быстрое руление. 

Сомнения по поводу тормозов исчезли 
уже после нескольких контрольных тор 
можений на высокой скорости. Единст. 
венное, что сделал — заменил резиновые 
штатные тормозные шланги на армиро- 
ванные - с ними еще надежнее, срабаты- 
вание — мгновенное. 

После переделки мотоцикла в гоноч- 
ный под мой вес 64 кг настроить 
на ту или другую трассу задний амор- 
тизатор не удалось. Новомодный же 
электронно-гидравлический демпфер, 
по моим ощущениям, прилично рабо. 
тает только на дорогах общего пользо- 
вания. Курсовой устойчивости на мак. 
симальной скорости или на выходе 
из поворотов в гоночном режиме он 
не гарантирует. Заменил на регулируе 
мый ОН - и получил искомое от хо- 
рошо забытого старого.. 

Если спросите, пригоден ли новый 
В]а4е к обычной жизни, то отвечу, 
что, конечно, да. Защита от ветра, в об- 
щем, похвальная, даже на скорости 
за 200 км/ч можно не прятать голову 
за ветровой обтекатель, и только разо- 
тнавшись еще быстрее, «ложишься» 
на бак. Но на Ва4е в путешествие, 
пусть и не дальнее, не отправишься, 
да он и создан для другого. № 




















НЕ ПОНАСЛЫШКЕ 


Он должен быть неболь- 
шим, легким, юрким, со 
«ЗЛЫМ» ДВИЖКОМ И Не ДО- 
роже 2500 у. е. — больше 
не накопил. Ни одним из 
этих качеств я жертво- 
вать не хотел. «И не на- 
До», — сказала Удача и 
подсунула Зигик! Вапай 
400. Я сказал «спасибо». 


Прикольное имя сочетается с приколь 
ной внешностью: рама птизья 
клетка», красивые трехспицевые диски, 
даи общий задиристый дизайн аппарата 
не оставили меня равнодушным. Более 
того, хотел «бандюка» модификации «К». 
Это версия с 59 чкобылками» в моторе 
еще без изменяемых фаз газораспределе. 
ния (в отличие от более поздних «банди- 





— аля 
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тов», у которых хитрая система управле 
ния клапанами частенько «глючит»). По. 
пал мне в руки именно он: 1990 года вы: 
пуска, красный, полносильный и вдоб 
вок без пробега по России (если верить 
одометру, общий пробег аппарата на 
день покупки составил 17,6 тыс. км) 

Он требовал замены резины, заднего 
тормозного диска и колодок, воздушного 
фильтра, чистки и синхронизации кар. 
бюраторов. В целом 
в очень хорошем, я даже сказал бы от 
личном состоянии, если сделать скидку 
на его возраст. 

Заменил все перечисленное, рабочие 
жидкости — и поехал! Его стихия — город 
уверенно двигается в потоке, оставляет 
водителю возможность «пульнуть». Ха 
рактер мотоцикла вздорный и поклади- 
стый одновременно: хорошая тяга на 
«низах» обеспечивает комфортное ма 
неврирование в пробках и узких дворо- 
вых проездах, а бодренький подхват 
в верхней части скоростного диапазона 
двигателя позволяет на трассе не чувст- 
вовать себя изгоем в левом ряду, где нет. 
нет, да и просвистит какой-нибудь ог. 
ромный «биммер» или «мерс». 





же аппарат был 




















Единственное неудобство дос 
подвески 
не замечают, а вот те, что побольше, пре 
вращают езду в испытание: низкопро. 
фильная резина и малый ход подвесок 
(130 мм передняя и 125 — задняя) в угоду 
хорошей управляемости приносят в жер. 
тву комфорт на разбитом покрытии 
Хоть вилка и слишком мягкая на пробой, 
зато очень жесткая на скручивание (по 
лагаю, это отчасти заслуга бугеля, одно- 
временно выполняющего роль крепле 
ния переднего крыла), отчего мотоцикл 
нисколько не «рыскает» в поворотах 
и не выходит из-под моего контроля, 
Задняя подвеска тоже мягковата, но она 
наделена регулировкой предварительно 
то поджатия пружины и прогрессивной 
характеристикой — этого достаточно, 
чтобы простить ей все. 

Очень доволен трансмиссией: «нейт- 
ралку» ловлю элементарно, да и осталь- 
ные передачи «втыкаются» четко. Пере 
даточные числа в коробке подобраны 
так, что — убедился не раз — они хорошо 
сочетаются с характером двигателя. 

Тормозная система — выше всяких по’ 
хвал! Два здоровенных (по меркам «че- 





авляют 


мелкие ямки и кочки они 











Алексей КОРОТКОВ, сква, 
фото Александра БАТЫРУ 


тырехсоток») передних тормозных дис- 

охваченные 4-поршневыми скобами, 
и один задний уверенно ос: 
парат на любой скорости и делают тор- 
можение прогнозируемым и быстрым 

Поездки за город показали: единствен 
ный минус эргономики в том, что после 
ста километров пути начинает ощутимо 
болеть спина, Сказывается особенно, 
посадки — она не для долгих странствий. 
Но стоит остановиться, отдохнуть минут 
пять-десять — и можно «разломать» еще 
сотню. На загор трассе приеми- 
стость и скоростные характеристики мо- 
цика оказались даже выше ожиданий! 
Но, должен заметить, обтекатель здесь 
совсем не лишний 

Движение с пассажиром по городу или 
загородному шоссе практически ничем 
не отличается от движения в одиночку 
та же управляемость, почти то же уско 
рение. Правда, тормоза ведут себя совер- 
шенно по-другому: становятся боле 
«вялыми» и менее информативными 


‘Общие данные: длина - 2950 мм м ширина - 720 мм в колесная база - 1419 мм м сухой вес - 167 кг в макси- 
мальная скорость - 1 9 км/ч м расход топлива на 100 км- 6-7 л м емкость бензобака - 1 8 л. Двигатель — 4-цилиндровый, 


4-тактный, рядный ш газораспределение: модель К - ЭОНС; модель / - ОЭНС ТСС в максимальная мощность; модель 
К- 59 л. с. при 12 000 об/мин; модель \ - 844 м. с. при 11 000 об/мин ш система питания — 4 карбюратора @ 32 мм м система 
запуска — электростартер. Трансмиссия: сцепление — многодисковое в масляной ванне ш коробка передач — 6-ступенчатая ш главная 
передача — цепью. Ходовая часть: рама - диагональная стальная м передняя подвеска - телескопическая вилка © 41 мм; ход колеса — 
1 ЗО мм в задняя подвеска — маятниковая с моноамортизатором и прогрессивной характеристикой; регулировка по предваритель- 
ному поджатию пружины: ход колеса - 125 мм м передний тормоз — два диска © 290 мм, 4-поршневые скобы ш задний тормоз 





Поездки по неасфальтированным доро. 
гам никакого удовольствия не принесли: 
подвески не справля кочками 
и ямами, попадешь передним колесом 
на слой песка — и его тут же сносит. Так 
и грохнуться недолго. Конечно, нет кри 
минала в том, что от асфальта до точки 
назначения проедешь по грунтовке: ак 
куратно и спокойно добраться можно, 
но — только если это действительно необ- 
ходимо, Вап4й — дитя асфальта 
СветотехНика работает отлично: мига 
ние поворотников и стоп-сигнал легко 
разглядишь даже при ярком солнце, 





отся с 











ЕДАКЦИИ. Наслушавшись советов 
доброхотов (в основном дилетантских), 
покупатели часто ломают голову: если 
брать ЗцемК! Вапай 400, то какой моде- 
ли двигателя (которая зависит от года 
выпуска) отдать предпочтение? Более 
свежие «бандюки» (а также ВР400) ком- 
плектовались моторами с изменяемыми 
азами газораспределения, в названии 
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«РАСХОДЫ НА ПРЕДСЕЗОННОЕ 
ОБСЛУЖИВАНИЕ, у. е. 
Зизик! Вала 400К 





Свечи 

Масляный фильтр 

Воздушный фильтр 10 
Резина (пер/зад.) 9020 
"Масло 50 
Антифриз 25 
Тормозной диск 30 
Колодки тормозные 18 
‘Смазка цели 15 
итого 275 


модели литера «\» (в народе их прозва- 
ли «красноголовыми» — это из-за крыш- 
ки ГРМ, окрашенной в красный цвет). 
Более ранние модели (до 92-го года) бо- 
лее примитивные (без изменяемых 
фаз), хотя и с более мощным (на пять 
«лошадок») двигателем, однако он не 
вписался в строгие нормы по шумности 
и токсичности. Красноголовый мотор 


ав сумерках и темноте света фары более 
чем достаточно, чтобы не вылететь в кю- 
вет. Подсветка спидометра и тахометра 
в темноте не движения 
и НЕ «режет глаза», я получаю необходи- 
мую информацию с приборов, бросив 
на них беглый взгляд 

Все это рассказал после того, как про: 
ехал 2500 км по Москве и Подмосковью. 
Плачу только за бензин 
95-й, на 92-м мотор иногда артачит 
ся). А расход топлива на 100 км пути 
при скорости движения 110-120. км/ч 
составляет 6-7 литров. № 


отвлекает от 











(обычно лью 


отличается от предшествующего только 
конструкцией головки цилиндров, а 
точнее — системой ГРМ: на низких обо- 
ротах фазы впуска и выпуска Уже, чем 
на высоких, что обеспечивает прирост 
крутящего момента. Более ранний дви- 
гатель такой системой не наделен, но 
более форсирован, так что «силы» обеих 
моделей равны, 





На мощностном стенде. 


Мы свели в «состязание» двух «банди- 
тов» по одной, но веской причине. Бы 
тует расхожее мнение, что «красноголо. 
вые» моторы крайне ненадежны: мол, 
механизм изменения фаз газораспреде 
ления живет от силы 10 000 километ- 
ров, а затем движок начинает «тух 
нуть». Другие утверждают, что, наобо 
рот, у «красной шапочки» более покла 
дистый характер (при меньшей на пять 
сил мощности у него лучшая тяга 











тыл 











на низких оборотах), а это приносит 
большее удовольствие от езды. 

Разобраться в том, кому верить, по- 
мог динамометрический стенд: уж его. 
то не обманешь! 

Итак, на ринг (точнее, на стенд) вы- 
зываются: «серый волчок», герой пре- 
дыдущего рассказа с пробегом на мо- 
мент испытания без малого 20 000 ки- 
лометров и «красноголовый» — 93-го го 
да выпуска с пробегом 22 000, Гонг! За- 
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пускаем моторы!.. Высшая 
передача — и колесо начинает 
раскручивать беговой бара- 
бан, В первом раунде (изме- 
рение мощности) «красная 
шапочка» уступила соперни- 
ку - показала 40 «лошадей» 
на заднем колесе против 44 
У «серого» мотора, Отметим: 
разница в мощности соответ- 
ствует данным изготовителя 
(напомним, у версии «К» на 
коленвале 60 л. с.,у«\» 55), 

Во втором раунде (измере- 
ние крутящего момента) 
«волчок» немного уступил 
в нижней и средней частях 
скоростного диапазона, за 
тем «отыгрался» в верхней, 
но не намного. 

Выводы: у обоих моторов 
после пробега, превышающе- 
го 20 000 км, мощность прак: 
тически не отличается от пас- 
портной, то бишь сил у них, как у моло. 
дых. У «красноголового» более спокой- 
ный характер, предшественник — более 
фезок (см. графики). При езде же (а не 
на стенде) различия между «конкурент: 
ми» едва заметны, и то лишь в момент, 
когда «отстреливаешь» по прямой, № 

Лев ГАРЯЕВ 
Благодарим тюнинг-ателье «Нурег В№в» 
за возможность провести испытания 
на мощностном стенде «Оупорь 





























У «красноголового» двигателя крутящий момент 
на низких оборотах больше. 


Характеристика крутящего момента: 
‚красноголового» двигалеля 


его предшественника 





х1000 облуин 
8 7 8 9 В эт 


У серого двигателя немного выше 
‘пиковая мощность. 





Характеристика мощности 
око предшественника 
— ‘красноголового" двигато 
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На торце головки цилиндров буквы УС говорят о том, что здесь система 
«МайаМе Уа№е Сопиго|», т. е. механизм изменения фаз. 
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3 НЕ ПОНАСЛЫШКЕ 


_ НЕЯ НА НЕМ, А ОН НА МНЕ 


ИСТОРИИ МЫТАРСТВ С «ЮНКЕРАМИ» 


БЕЛОРУЧКИ, НЕ ДЛЯ ВАС 


На своем «Иж-Юнкере» накатал 8 тысяч 
километров по разным дорогам: город- 
скому асфальту, шоссе в трехдневной по- 
ездке в Улан-Удэ, тяжелой гравийке на пу- 
ти к Байкалу. Так что могу ответственно 
дать ему оценку 

На всякий случай первым делом после 
покупки от греха подальше я выкинул 
«родные» свечи зажигания и установил 
ВозсВ’евские. Чтобы кронштейн рычага 
сцепления и правый корпус переключа: 
лей не прокручивались на руле, подложил 

















под них резинки. Проверил затяжку бол- 
тим все было в норме). 





тов и гаек (вот сз 
Это, действительно, на всякий случай. Все 
последующее — уже по необходимости 
Во время первой поездки сильно раздра 
жало дребезжание и жужжание рычагов 
переключения передач и заднего тормоза. 
Избавился от дефекта — подложил под них 
резиновые прокладки. Заметил, что акку- 
муляторный отсек и бардачок под сидень- 
ем расположены слишком низко, и, когда 
садится пассажир, цепь начинает тереть 
по бардачку. Ждать, пока он протрется, 
не стал — поднял повыше. Для дальней до- 














НА БОГА НАДЕЙСЯ... 


Свой новый «Юнкер» из магазина Екате- 
ринбурга я вез домой на «Газели». Про- 
‘давец хмыкнул: «80 километров можно 
и своим ходом доехать!». Я и рад бы, но 
осторожничал: береженого Бог бережет. 
И оказался прав. 

На следующий день завел, но работал 
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он как-то странно. Потому что новый? 
'Затянул все гайки и винты, которые смог. 
обнаружить. Судя по всему, весь крепеж 
затягивали на заводе «от руки», без гаеч- 
ных ключей и отверток. Настроить зажи- 
тание пригласил спеца. Он взялся рьяно, 
но через некоторое время пробормотал 
что-то вроде «ничего не понимаю». 
В конце концов выяснилось, что контакт- 
ная группа прерывателя поставлена 
«с ног на голову», вопреки тому, что на- 
писано в инструкции... Наконец, завели, 
прогрели, Из правого глушака шел ды- 
мок, из левого — нет. Пришлось регулиро- 
вать карбюратор —дым исчез. 

Поехал (наконец-то!) в ГИБДД... и по- 
жалел. ГИБДД, собственно, здесь ни при 
чем - виноват сам мотоцикл. На площад- 
ке техосмотра заметил выступившую из 
сапуна жидкость, по цвету и консистен- 
ции напоминающую мед. Ни с чем вер- 





роги его емкость оказалась маловата - 
навесил небольшие кофры. 

Посадка на этом мотоцикле немного 
непривычная, если пересаживаешься 
на него с других «Ижей». Однако в ней 
есть смысл: вся нагрузка тела сосредото- 
чивается на «пятой точке», а руки и ноги 
отдыхают, Можно откинуться назад, что- 
бы расслабить спину. Поездил я немного 
и на пассажирском сиденье - здесь удоб- 
нее, чем ожидал. 

Управлять «Юнкером» тяжелее, неже- 
ли «классикой», — к нему нужно привык- 
нуть. Скажем, в поворотах аппарат нор- 
мально держит дорогу, и со своими сте 
реотипами, укоренившимися после вож- 
дения «дорожника», я «заваливал» мото- 
цикл сверх меры - и цеплял подножками 
асфальт. И другое: разнежившись, мож- 
но недожать рычаг переключения пере- 
дач, что и случается. И «Иж» тут же в 
вращает тебя с небес на землю — харак 
терным треском шестерен чвыскакива- 
ющей» передачи. 

Мотор заводится «с первого пинка», ра- 
ботает тихо, мягко, послушен ручке газа, 
Можно разгоняться плавно, как разгоня- 
ется лимузин, а можно и «рвануть». 
За все время с двигателем случилась одна 
неприятность: из-под резинового патруб: 
ка потекла охлаждающая жидкость. Под- 
тянул хомут - и течь прекратилась. 
Но в целом жидкостное охлаждение - что 





























Мотоцикл «раздел». 





надо: водяная рубашка поглощает шум, 
мотор бормочет, перегреть его не смог 
и в июльскую жару, когда несколько ча- 
сов без остановки колесил по горам 

За тросами нужно следить. «Газовый» 
сразу после покупки я пролил маслом, 
и он до сих пор не заедает. А троса сцеп- 
ления хватило не надолго — он порвался 
на полпути между Иркутском и Ангар- 
ском. И с тормозами не все гладко: как- 
то в дороге стало клинить переднее коле- 
со. Пришлось выкрутить прокачной шту- 
цер, сбросить давление и развести колод- 
ки, И скорее в гараж отмывать тормоз 
ную систему от бурды, залитой на заво. 
де-изготовителе 

От вибрации регулярно откручивались 
гайки крепления задней звездочки, а еще 

















Зуыитетома» #2 + 
нулся в гараж, а из сапуна уже бил фон- 
тан: явно что-то произошло с системой 
жидкостного охлаждения. Заглянул в ра- 
диатор — так и есть; уровень «Тосола» на- 
много ниже контрольной метки. 

Подтвердились худшие опасения -— 
сальник пропускал жидкость. От пру- 
жинки, которой положено быть на саль- 
нике, обнаружил лишь фрагмент длиною 
миллиметров пять, внутри корпуса пом- 
пы множество зеленоватых пятен. А мо- 
жет, то же и во всем моторе?.. Правильно 
сделал, что не отважился гнать мотоцикл 
‘из магазина своим ходом. 

Замена «Тосола» и масла в картере — от- 
дельная история. Открутить масляную 
сливную пробку еще можно, а вот закру- 
тить — муки адовы. Конструкторы, зани- 
мавшиеся «привязкой» двигателя и рамы, 
«изогнули» мое тело в такую загогулину, 
а кистям рук и пальцам дали так порабо- 








и тормозного барабана. 
Избавился от напасти, ко- 
гда заменил стопорные 
пластины самодельными, 
из жести потолще. В один 
прекрасный день «умер» 
один из подшипников зад- 
него колеса. После разбор- 
ки обнаружил на нем вмя- 
тины — «последствия» заво- 
декой сборки. Под конец 
второго сезона износилась 
цепь. Что неудивительно: 
на «Юнкере» цепь ведь от- 
крытая... Однажды поду- 
мал: не уследи — где бы я был. Ведь речь 
идет о тормозах, подвеске, колесе... 

Вилка — та работает, ее оценил, когда 
много километров кряду несся по гра- 
вийке, даже большие камни и выбоины 
ей нипочем. Благодаря сайлент-блокам 
в креплении руля, вибрацию на рукоят- 
ках почти не чувствую. А задняя подвес- 
ка жестковата. 








Задачки подбрасывала электропро- 
водка, Случилось короткое замыкание 
возле контрольной лампы дальнего све- 


(это последствие дефекта при сбор- 
ке), отчего постоянно разряжался акку- 
мулятор. Дальше, высоковольтные про- 
вода оказались почему-то длиннее, чем 





тать, что, глядя на это, восхитился бы 
‘цирковой акробат. Главным образом, ме- 
шали приемная труба и коллектор. 
По ним же стекало масло из сливного от- 
верстия. А в полости маховика масла не 
было вовсе. Как его положено менять? 
Так и не понял. Придумал свой способ — 
закачал медицинским шприцом. 

Не было и давления в левом пере вил- 
ки. Попытка подкачать не удалась. Когда 
поменял золотник, появилась новая за- 
гадка: рекомендуемое инструкцией дав- 
ление 0,04 МПа быстро падает, но боль- 
шее - 0,06 МПа держится! Ну и ладно — 
‘для симметрии подкачал и правое перо. 

Теперь вроде бы можно отправляться 
на регистрацию и техосмотр в автоин- 
спекцию. Собираюсь ехать и... боюсь. 
Может, отвезти его на «Газели»? 4 

Алексей ГОРЬКОВ, 
г. Новоуральск Свердловской обл. 






Рисунки Сергея ЧИРКОВА 


нужно, отчего касались металлических 
патрубков водяного охлаждения двига- 
теля. Когда их в конце концов пробило, — 
протянул провода покороче, 


‘Сразу после обкатки «дал газу до отка- 
а». А спидометр взял да и не выдержал — 
его заклинило на скорости 110 км/ч. 
Нормально?., Установил новый, и он по- 
казал, что мотоцикл разгоняется до 120 
км/ч. Но крейсерская скорость, при ко- 
торой двигатель «не напрягается» и уме- 
ренно расходует бензин, — 100 км/ч, 
Меня обнаруженные неисправности 
не расстроили: руки есть, а запчастей 
для «Ижа» полно в продаже. На мой 
“взгляд, мотоцикл стоит уплаченных 
за него денег. № 











Андрей ГЕРШУН (Ленин) 
г. Ангарск Иркутской обл. 


'ОТ РЕДАКЦИИ. Мы сочли себя вправе 
изъять из текста автора те упоминания 
о поломках в «Юнкере», которые могли. 
произойти не по вине изготовителя (ско- 
‘рее всего, не по его вине), а в силу интен- 
сивной эксплуатации мотоцикла. Ска- 
жем, на упомянутые многочасовые драй- 
вы по гравийке чоппер явно не рассчи- 
тан, так что сальники в пере, конечно же, 
могли дать течь — об этом в одном из со- 
кращений упоминал Андрей Гершун. 
Но те же соображения справедливости 
‘требуют обратить внимание на то, что. 
и перечисленных явно заводских дефек- 
тов — хоть отбавляй. Андрей заключает: 
руки есть — значит, и с такого качества 
мотоциклом жить можно, благо запча- 
‘стей в продаже полно. 

Судя по редакционной почте, с ним 
готовы согласиться многие, Нам же ка- 
жется, что на «Ижевских мотоциклах» 
‘эксплуатируют эту смиренность россий- 
ских покупателей, давно вынужденных 
удовлетвориться тем, что покупают 
на самом деле не мотоциклы, а полуфаб- 
рикаты, «конструкторы», головоломки. 
«Сделай сам»... Так стоит ли «Юнкер» 
тех денег, которые за него платят? Мо- 
жет, сбросить с цены стоимость запча- 
стей и «послепродажной подготовки: 
А кроме прочего, «Юнкеры», выходит, 
небезопасны для жизни. Что если ма- 
шинки с описанными дефектами в тор- 
мозах попадут парням с меньшим опы- 
том возни с «Ижами»? 
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кмом/-НОМ/ 
Александр ВОРОНЦОВ 


100 ЛЕТ ПО МЯГКОМУ МЕСТУ 


ЭВОЛЮЦИЯ ЗАДНЕЙ ПОДВЕСКИ ЧАСТЬ 1: В ПОИСКАХ КЛАССИКИ 





при резком натяжении цепи попросту 
рвались. Привод валом и вовсе вызывал 
головную боль: мягкая задняя подвеска 
требовала карданных шарниров, а ино- 
тда и устройства для изменения длины 
вала, Поэтому в начале ХХ века предпо- 
читали подрессоривать... седло. Непри- 
тлядные пружинки, пришедшие из вело. 
сипедного обихода, уступили место гро- 
моздковатым конструкциям с рычагами 
и цилиндрическими пружинами. Способ 
казался простым и эффективным и его 
пользовали долго-долго. Скажем, кон- 
сервативный НаПеу-Ра\зоп на своих 
тяжелых мотоциклах от пружин в седле 
перешел на маятниковую подвеску лишь 
огда, когда это сделали все в мировом 
мотопроме — в конце 50-х. 
Эксперименты, впрочем, велись еще 
до начала первой мировой войны 
Ав 1913 году одновременно начали про- 
изводство мотоциклов с «подрессорен- 
ным хвостом» две крупные компании — 
немецкая №50 и американский ша!ап. 
Немцы применили схему, которую позд- 
нее назовут сапШеуег (в дословном пере- 
воде — «косой рычаг): треугольный (если 


От полного отрицания идеи подрессоривания смотреть сбоку) маятник, своей верхней 


вершиной опирающийся на расположен- 


заднего колеса - к сложнейшим системам под- ные подседлом пружины. У американцев 


же — простой маятник, а от оси колеса 


вески, настраиваемым прямо на ходу. На ЭТО — идут вертикальные стойки, соединенные 


вверху с листовыми рессорами. 
понадобилось 100 лет. ` Любопытно, что вскоре, в н 
обе компании отвергли свои новше 
и вернулись к «жесткому» варианту 

































чале 20-х, 
а 








Если необходимость подрессоривать пе- 
реднее колесо создатели первых мотоци- 
клов осознали уже в начале ХХ века (см. 
«Мото», № 6-04), то системы задней под- 
вески стали общепринятыми спустя... 
еще полвека! Их главным врагом оказа- 
лось стойкое предубеждение: мягкая 
задняя подвеска ухудшает управляе- 
мость мотоцикла. Опасения возникли не 
на голом месте. В те времена конструк- 
торы стремились использовать трубы по- 
тоньше, шарниры похлилче (даже для 
500-кубового мотоцикла нормальной 
а около 100 кг) — и заднее 
колесо порой гуляло само по себе. 
Другая неприятность в том, что при 
ходе заднего колеса изменяется натяже- 
ние цепи (поскольку оси ‘качания маят- 
ника и ведущей звездочки очень трудно 
совместить), да и качество сталей 100 
лет назад было очень низким, так что 














`Рессорная маятниковая подвеска, пал Ромегр!из 1914 года. 


Но их идеи подхватили англичане: вари- 
анты системы сапШеуег появились на 
«британцах» 20-30 годов ВгоцзВ Зиреног, 
Маезз и НВР-Мпсепе. А рессорную 
подвеску использовал Гранвилл Брадшо 
на своем знаменитом оппозите АВС. 

Англичане не только развивали заим- 
ствованные у других решения, но и гене- 
рировали собственные. Компания ОЕС 
на заказ устанавливала на свои мотоцик- 
лы заднюю подвеску, в которой маятник 
соединен с пружиной, спрятанной в вер- 
тикальный кожух. Инженеры Соуепну 
е предложили заднюю подвеску 
на манер автомобильных той поры — по 
луэллиптические рессоры с креплением 
оси колеса в средней части. 

Не отставали по части изобретатель- 
ности итальянцы. В январе 1928 года де- 
бютировал Мого 6221 СТ с оригиналь- 
ной задней подвеской: треугольный ма- 
ятник, соединенный верхней вершиной 
с рамой, нижним углом через длинные 
тяги воздействовал на расположенный 
под двигателем пакет цилиндрических 
пружин, В том же году Джузеппе Гуцци 
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(брат основателя и главного конструкто- 
ра компании) на такой машине прое: 
из Италии до самой северной точки Ев- 
ропы — мыса Нордкап в Норвегии, чем 
доказал, что индекс СТ (от бгап Тито) 
присвоен мотоциклу не зря. Другой 
«итальянец» — компания СИега избрала 
в 30-е годы свою систему подрессорива- 
ния: маятник соединен с промежуточ- 
ным рычагом, воздействующим на гори- 
зонтальные пружины растяжения. Ин- 
женер Альберико Селлинг на мотоцикле 
АЦеа использовал систему с одной пру- 
жинной стойкой, соединенной с маятни- 
ком вблизи оси качания. 

Как видим, разнобой жуткий! Это сви- 
детельствует о том, что ни одна система 
не удовлетворяла ни конструкторов мо- 
тоциклов, ни самих ездоков. И лишь в са- 
мом конце 30-х годов все, словно сгово- 
рившись, сошлись на общем варианте: 
свечная задняя подвеска, объединенная 
с гидравлическими амортизаторами (о 
развитии систем амортизации - в «Мо- 
то», № 9-2003). В такой схеме нет при- 
вычного маятника: ось колеса крепится 











Вгошун Зиретог Васк Атрие 1935 года с подвеской типа 


сапиИеуег (пружина — под седлом). 


к пружинным стойкам, зафиксирован- 
ным на раме. Позволю себе высказать 
крамольное соображение: этот вариант 
больше всего понравился... технологам: 
он не требовал кардинальной переделки 
рамы: достаточно было срезать кусочек 
заднего треугольника. А им, технологам, 
чем проще — тем лучше. 

Видать, такая унификация подтолкну- 
ла промышленников Великобритании 
и континентальной Европы предлагать 
свечную подвеску поначалу лишь как ва- 
риант оснащения — за доплату (только 
ВМУГ с 1938 года использовал ее в «стан- 
дарте»). Но звездный час «свечи» насту- 
пил уже после второй мировой войны: 
в конце 40-х и начале 50-х едва ли не все 
компании мира перешли на этот вари- 











ДВА ВАРИАНТА — НА ВСЕ 

Все многообразие передних подвесок 
‘можно свести к двум типам: рычажные 
и телескопические, так и системы зад- 
‘них подвесок разделяются на два ро- 
да. Самые распространенные - те же 


^ рычажные (которые принято называть 


маятниковыми): рычаг-маятник, на 
заднем конце которого закреплено ко- 
лесо. Некогда популярный, но более не 
‘используемый вариант — свечная под- 
веска (за рубежом ее называют плун- 
жерной): пружинящий элемент зафик- 
сирован на раме за верхний и нижний 
концы, а с его серединой соединена 
ось заднего колеса. 





`Маятниковая подвеска; красным 
выделен рычаг-маятник. 





‘Свечная подвеска; красным 
выделена стойка-свеча. 


2004 № 03 чает $749 





150-кубовый ОЕС 1935 года с подвеской, 
‘объединяющей маятник и свечу. 





Задняя подвеска мотоцикла АНва 
образца 1939 года выглядит вполне 
современно. 





ант. Оказалось, ненадолго: обнаружился 
целый букет недостатков. Во-первых, 
быстрый изное элементов «свечи» при 
малейшей неточности, сборки. Во-вто- 
рых, в силу компоновочных особенно- 
стей - небольшой ход колеса. И самое 
прискорбное; поскольку колесо совер: 
шает колебания по вертикали, а не по 
радиусу, как в маятниковой подвеске, 
то значительно изменяется натяжение 
приводной цепи. 

«Классикой» стал совсем другой вари- 
ант — маятнуковая подвеска с двумя пру- 
жинно-гидравлическими амортизатора- 
ми. Дебютировало это устройство в 1936 
году на английских гоночных Уе!осеце 
(любопытно: роль пружин поначалу вы- 
полнял сжатый воздух). Но широкое рас- 
пространение он получил уже в нача- 











НЕ НАТЯГИВАЙ! 
Когда заднее колесо ходит вверх-вниз. 
вместе с рычагами подвески, неизбежно 
меняется натяжение приводной цепи. 
Происходит это из-за несовпадения осей 
качания маятника и ведущей звездочки 
главной передачи; механику процесса 
‘наглядно иллюстрирует рисунок. Поэто- 
му приходится вводить намеренное про- 
висание цепи в среднем положении ры- 
чага — иначе она просто порвется при хо- 
де подвески, А как исключить проблему? 
Здесь два пути: либо использовать блок 
силовой агрегат-трансмиссия в качестве 
рычага подвески (вот почему это реше- 
ние до сих пор так популярно на скуте- 
'рах), либо совмещать оси, Что довольно 
сложно по компоновочным соображени- 
ям. Например, английский изобретатель 
Гранвилл Брадшо на мотоцикле АВС 
«разрезал» раму, отказавшись от цельной 
оси маятника, и расположил в разъеме 
ведущую звездочку. Излишне говорить, 
что на жесткости ходовой части такое ре- 
‘шение отразилось не лучшим образом. 
'Любонытный вариант предложил в на- 
чале 80-х годов Хорст Лайтнер (каки Ар- 
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ле 50-х годов — после то- 
го, как производители 
мотоциклов нехотя от- 


казались от свечных 
подвесок. 

Инженер из Разю 
Коррадино Д’Асканио 


предложил интересней- 
ший вариант: использо- 
вать в качестве маятни- 
ка задней подвески.. 
силовой агрегат. В спро- 
ектированном им в 1946 
году мотороллере \езра 
заднее колесо надевали 
прямо на выходной вал 
коробки передач. Како- 
во! Наблюдатели были 
не в восторге от подоб. 








`Изменение натяжения цепи при ходе колеса: 

1 - заднее колесо; 2 ось качания маятника; 

3 - ось ведущей звездочки; а - расстояние между 
‘осами качания маятника и ведущей звездочки; 

6 - длина маятника; в - расстояние между осями 
звездочек главной передачи при максимальном 
‘отклонении колеса: 2+6>8. 









Подвеска СИ ета с пружинами, 
‘работающими на растяжение. 


нольд Шварценеггер, он родился в Авст- 
рии, а обосновался в Калифорнии). Запа- 
тентованная им система называлась 
Апи-Тепзюп Кенепапечеь (в переводе 
с жуткого немецко-английского это 03- 
начает «цепной привод без натяжения»), 
Ее изюминка втом, что к маятнику в точ- 
ке его крепления к раме присоединяется 
крестовина с промежуточными блоками 
натяжения цепи. Лайтнер даже основал 
компанию по производству спортивных 
мотоциклов АТК (аббревиатура  назва- 
ния изобретения). Но последователей 
у Хорста так и не нашлось — сложно! 







Система Хорста Лайтнера 
Ап!|-Тепз!оп КеНепаг! ев. 












Гоночный \Ме!осеНе КТТ с «классической» маятниковой 


подвеской с двумя амортизаторами, 


ного радикализма, но сама по себе идея — 
объединение двигателя и кожуха глав- 
ной передачи в единый качающийся 
блок — всем понравилась. Настолько, 
что мы до сих пор обнаружим подобную 
схему практически во всех скутерах 
и многих мопед: 

Нельзя сказать, что «классическая» ма 
ятниковая лодвеска заняла свои пози 














Схема подвески 
Мою биз21 СТ. 





ции без боя. Например, торсионные под. 
вески (в которых роль пружинящего эле- 
мента исполнял скручивающийся сталь- 
ной стержень-торсион) применяли 
на итальянских СЙега и МУ Азиза, 
а на легкой мототехнике вместо пружин 
часто использовали резиновые блоки 
Но уже к началу 60-х все варианты вы- 
теснил единый «стандарт» — маятнико- 
вая подвеска с двумя пру- 
жинно-гидравлическими 
стойками (а на дешевых 
машинах — просто пружи- 














Успокоились... Как 
бы не так! Оказалось, что 
ней подвеске нужна 
еще и прогрессивная хара 
ктеристика! О том, что это 
зверь такой и с чем 
его едят, читайте в нашей 
рубрике Кпом-Во\у. № 
Иллюстрации из архива редакции 
и журнала МоюскИзто @'Ероса. 











Соуепиу Еах!е Ритап 1937 года с задней подвеской на полузллиптических рессорах. 





‘Силовой агрегат в качестве маятника задней 
подвески у мотороллеров \езра. 





Подвеска мотоцикла Мо!от Ое!!по 1953 года 
с резиновым пружинящим элементом. 
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Захлебывающаяся собственным ревом машина без тормозов и подвесок мчит вас с не- 
вероятной скоростью 160 км/ч. Трасса то и дело взмывает в головокружительном вира- 
же, и в эти секунды кажется, что центробежная сила вот-вот выплюнет гонщика прямо 


в рожи свешивающейся сверху публики... 


гонок, столь популярных в США 90 лет назад. 


огда на свет появился первый мо- 
тоциклист, он отправился в путе- 
шествие. Когда же он встретил 
второго мотоциклиста, оба сразу 
же стали выяснять, кто из них быстрее. 
Дороги сто лет назад были отврати- 
тельными даже в США, специальных же 
гоночных трасс никто еще не строил. За- 
то в каждом мало-мальски приличном 
городке появился велотрек - скромная 
чаша с выложенной сосновыми досками 
трассой длиной 200-300 м. Эти деревян- 
ные сооружения и стали ареной для схва- 
ток первых мотогонщиков Америки. 
Схватки длились, увы, недолго: вело- 
треки оказались слишком малы! На кр 
хотном кольце не разовьешь приличной 
скорости, да и ширина трассы позволяла 
выпускать одновременно лишь пару мо- 
тоциклов, Неинтересно! И тогда на сце- 
ну вышел Джек Принс — бывший чемпи- 
он мира по велоспорту (еще тех времен, 
когда гонялись на велосипедах-«пауках» 














Полный текст издания 
на сайте мулузхашекоу сот 
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огромными — до 2 м! - передними коле- 
сами). Оставив гоночную карьеру, он 3 
нялся организацией соревновани: 
Икмарту 1909 года построил в Лос-Анд- 
желесе специальный мототрек «Колизе 
ум» с кольцом длиной 450 м. 

Первая же гонка произвела такой фу- 
рор, что Принс получил сразу несколько 
заказов на постройку подобных треков 
в разных городах Америки. Технология 
была незатейлива: Джек в своем неиз- 
менном котелке неторопливо размечал 








Так могли описывать один из видов трековых 


колышками овал будущей трассы, Затем 
прибывали рабочие, привозили несколь- 
ко вагонов сосновых досок и гвоздей. 
Месяц-другой — и возникало сооруже 
ние, приносившее хозяевам до 10 000 
долларов прибыли еженедельно (чтобы 
перевести в нынешние цены, умножьте 
по крайней мере на 30). Нет ничего уди- 
вительного в том, что мототреки росли 
как грибы! 

Со временем трассы становились все 
длиннее, Изменился и характер виражей: 
если на велодромах угол наклона полотна 
составлял всего 25 градусов к горизонта- 
ли, то на новейших мототреках -— до 60! 
Скорости могли расти без ограничений, 
и на свет появилась новая порода ма- 
шин - трековые мотоциклы с мощными 
(до 50 л. с.) 1000-кубовыми У-образными 
верхнеклапанными «двойками». Мотор, 
рама, колеса с узенькими шинами... ини- 
чего лишнего, мешающего достигать ма- 
ксимальных скоростей: ни тормозов, 
ни сцепления, ни коробки передач, 
ни крыльев, фар и прочей дребедени. За- 
то вес — всего-то чуть больше сотни кило- 








грамм. Верховодили такие 
компании, как паап, 
Ехсе!зог, СуЧопе. Долго кре- 
пился НаНеу-Ра\ оп, аж до 
1913 года. Тогда его реклама 
гласила: «Мы не верим в гон: 
ки! Не строим специальные 
гоночные мотоциклы! Не на 
нимаем гонщиков!» Лукави: 
ли: уже тогда в специальном 
отделе копании кипела ра 
бота, и в следующем году на 
треки вышла 8-клапанная 
двойка», задавшая перцу 
конкурентам. 

Особым машинам - осо’ 
бые люди. Вчерашние маль 
чишки, отчаянные спортсме 
ны, они мчались на бешеных 
колесницах, держа поводья 
твердой рукой. А стоило руке 
лишь чуть дрогнуть... Не 
умолимая центробежная си 
ла вышвыривала мотоцикл 
с гонщиком прямо в трибу: 
ны со зрителями! Кровь ли; 
лась так часто, что острые 
на язык газетчики переиме- 
новали мотодромы в «мёр. 
дердромых (от шшаег -— 
убийство»), а мотогонки все 
чаще сравнивали с гладиа 
торскими играми Рима. 

Но публика хотела ви 
деть в мотогонщиках не 
жертв, а героев. А те и сами 
были не прочь превратиться 
в живые легенды. И понес: 
лось. 30 декабря 1912 года Ли 
Хамистон на  мотоцик 
ле Ехсе\ог промчался по 
1-мильному овалу за 36 се: 
кунд, впервые взяв магиче: 
ский барьер «100 миль в час» 
(160,9 км/ч)! Все американ- 
ские газеты напечатали ог 
ромные портреты рекордсме: 
на, и каждый мальчишка 
в мечтах видел себя мотогон- 
щиком на дощатом треке. 

Но век этих гонок оказал: 
ся столь же недолог, как 
и сооруженных на скорую 
руку трасс. Непогода и коле- 
али свое черное дело, 
и мотодромы ощерились вы: 
ломанными досками и тор- 
чащими гвоздями. К середи 
не 20-х практически все до 
щатые треки закрылись 
И как бы подведя черту 
ушедшей эпохе, в 1927 году 
умер Джек Принс — че. 
раскрутивший колесо ад 
ской рулетки. № 

По книге Даниэля Статнекова 
«Пионеры американских мотогонок». 
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ТОВАР СЕРТИФИЦИРОВАН 





Квадроциклы ВотБага ег. 
Новое поколение. 


ВОМВАКОТЕК не модернизирует старые модели, 
за создаёт принципиально новые мотовездеходы. 
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Дмитрий ДОЛЬНИК, фото Ноз МИА Каст 


 «ДАКАРА»” 


РАСКОШЕЛИТСЯ ЛИ ЮБЕР ОРИОЛЬ НА АМЕРИКАНЦЕВ? 


Ну не годится Найеу-Рам@зоп \-Во4 
для кастомайзинга — хоть караул кричи! 
Конечно, огромное человеческое спасибо 
тебе, «Вилли Джи», за такую революцион: 
ную штуковину, но не обессудь — вот уж 
три года прошло, а народ по-прежнему 
в легком замешательстве: американские 
кастомайзеры \У-Во4 так и не приняли 
Исключения 
дительные. Правда, в последнее время 
повели себя смелее европейцы, «Водную 
чуму» кастомит немало компаний, только 
\У-Во4, зараза этакая, сопротивляется — 
ни в какую не желает изменять специфи 
ческую внешность до неузнаваемости: 
Даже трайки из него какие-то «искусст 
венные»: ну оттрехколесили его, но «Ви 
родом» был, «Ви-родом» и остался. Я, при- 
знаться, все ждал, когда в мире появится 
чего-нибудь особенное, чтобы — оба-на! — 
удивило и порадовало. 

Похоже, дождался. Причем удар был 
совершенно неожиданной 








лучаются, но какие-то не- 











нанесен с 
стороны 
Пых-пых, кастомайзеры курят... Я не 
о том, что они подвержены пагубной 
привычке, а о том, что творение амери: 
канца Скотта Уитни свело все их потуги 





Нет, я непил (авт.) 
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на нет. Хотя меньше всего Уитни, строя 
свой аппарат, думал о кастомайзинге. 
Сказать вам, что все произошло в Кали: 
форнии (где, судя по всему, живет колдун, 
который превращает в кастомайзера каж 













Вот он - красавец \/-Во4 (впрочем, 

это на чей взгляд), на котором Уитни готов 
пересечь Черный континент ради бесплатного 
номера в Дакарском отеле. 














дого второго), или сами до- 
гадаетесь? Наш герой Скотт 
Уитни — независимый ин- 
женер-консультант и владе- 
лец команды Но МИА 
Ваств (вообще-то «Воз- 
4» на американском язы- 
ке значит «безудержный», 
но «свиное бешенство», ес- 
ли буквально, тоже непло- 
хо звучит, не находите?), 
к тому же трехкратный 
чемпион США по кроссу на 
мотоциклах с колясками. 
В 2000 году оснащенный 
нитросом (!) колясочный 
Нацеу-Рамзоп Зромзгег, 
на котором братья Пит 
и Скотт Уитни дважды 
побеждали в РЁез Реак 
ицегпабопа! НИ СЁ, был 
окончательно уезжен. В 
хлам! Напомним, что РНС 
— гонка по подъему на заснеженную вер- 
шину Пайкс-Пик (она же Американская 
гора) — очень и очень престижное меро- 
приятие со славным прошлым (в США 
старше его только автомобильная «Инди: 
анополис-500»). Трасса специфическая: 
20-километровый участок гравийки ведет 
на макушку горы, а чтоб не скучно было — 
полторы сотни поворотов. Короче, братья 
выжали из «Спортстера» все соки. Для по- 
добных лихих подъемов теперь требова: 
лось что-нибудь помощнее и понадежнее. 
Вместе с тем Скотт изо всех сил мечтал 
о «Дакаре». Для себя он твердо решил. 
что в мире есть только две стоящие гон- 
ки: одна - 15 минутс финишем на отмет- 
ке 4300 м, вторая - минимум 15 дней 
сфинишем где-то на краю земли. Но вот 
заковыка: гонки-то абсолютно разные, 
и аппараты для них нужны тоже разные. 
Так, по крайней мере, водин голос утвер- 
ждали все специалисты по сайдкарам 
Прикинул Уитни, что к чему... Два мото- 
цикла строить как-то не хотелось — ну 
и послал всех специалистов подальше 
Решил, что он-то обойдется одним. 
Начал с колес (без кавычек). Пошел 
в местные «Спорттовары», прикупил три 
автомобильных 15-дюймовых диска 
Кеег Мпее!5 для ралли и обул их в рал- 
лийную же резину. Если верить Скотту, 
это идеальный выбор что для «Пайкс 
Пика», что для «Дакара». Под эти колеса 
собственноручно изготовил оригиналь: 
ные ступицы, закинул их в чемодан 
ивспешном порядке вылетел из Лос-Ан- 
джелеса прямиком в Бельгию. Пред- 
ставьте себе, вовсе не для того, чтобы 
взглянуть на «Писающего мальчика». Из 
аэропорта помчался в ЕМЁ. Тесвмек 
векие (местное отделение знаменитой 
голландской компании ЕМ!, которое 
с 1994 года специализируется на кроссо- 
вых сайдкарах). Таксист-пакистанец, 
косясь на увесистый чемодан, поинтере- 









































совался, не бомба ли в нем. На что отве- 
та не получил. Про себя же пассажир 
подумал: «Да, это будет бомба». 
Привезенную из Бельгии ходовую 
часть Скотт долгие полгода доводил 
до ума в своем гараже. Поначалу осна. 
стил мотоцикл 130-сильным \У-твином 
от спортбайка иги! 1.10008. Принцип 
перевоплощения пустынного монстра 
в приземистый аппарат для «подъемов 
на холм» заключался в установке 13-дюй 
мовых колес, коротких амортизаторов, 
низкого руля, «тонкого» сиденья и ма- 
ленького бака. На новом мотоцикле бра 
тья вновь отхватили победу на «Пайкс- 
Пике» 2001 года... Но пришла беда: Пит 
погиб в автомобильной катастрофе 
Скотт, который в семейном тандеме ис 




















^ полнял роль па 





Облегченная и «униженная» версия для 
скоростного подъема на Пайкс-Пик. 
Тянет вниз землица-то... 





кира, пересел за руль, 
место в коляске занял сын Пита - Крей 
Вообще-то, для покорения «Дакара» 
Скотт изначально готовил в качестве пи- 
лота себя — Пит и раныше не разделял вос: 
торгов погибшего брата по поводу мно- 
тодневной «борьбы человека один на 
один с природой-матушкой» — ему всегда 
нравилось толкаться в массовых заездах 
(то, что американцы называют «у/пее!-го- 
м ее! гаслз» — «гонки колесо к колесу»). 

Серьезную подготовку к «Дакару» на- 
чал в 2002 году (а это не только доводка 
техники и тренировки в калифорний 











Победители Р!кез Реак-2003 Скотт Уитни 
(он справа) и Пэт Холмс. И, само собой, 
успешный дебютант, 








ских дюнах, но и увлекательные поиски 
75 000 евро для дакаровского стартового 
взноса). И главное: его осенила свежая 
для американцев мысль о том, что мото- 
цикл, которому суждено стать триумфа- 
тором африканских пустынь, должен 
быть «Харлеем», А\-Во4 со своей продви- 
нутой «водянкой» (1130 см против не- 
полного литра у Зиаща, но на 15 л. с. 
скромнее - а к чему на бездорожье чрез- 
мерная форсировка и высокие обороты?) 
лучше других подходит на эту роль. Ком- 
пания Найеу-Ра\!4зоп, когда Уитни их 
порядком достал со своим наполеонов- 
ским планом, пообещала на правое дело. 
отжалеть два «нулевых» «ви-родовских» 
мотора. Однако по каким-то причинам 
в Милуоки затормозили с их отправко 
(то ли ящик некому было забить, то ли 
случилась еще какая досадная мелочь), 
а ктому времени (вот ведь совпадение!) 
двигатель Зи! нежданно-негаданно 
возьми да и накройся. А с тем накрылся 
и план попасть в том году на «Дакар». 
«Пустынный» У-Во был готов лишь 
в начале 2003 года (пару недель ушло на 
кромсание рамы - габариты «харлеев 
ского» движка оказались поболе). Родил- 
ся он весь из себя злой и опасный. 330 кг 
сухого веса, рычажная передняя вил 
ка (по канонам сайдкаровского жанра), 
62-литровый запас топлива (основной 
бак разделен на два автономных, каж- 
дый с собственным бензонасосом, плюс 
дополнительный бак под седлом), СР5 
и прочие подобающие случаю штукови: 
ны. Способен красавец на 160 км/ч. 
Дебют случился на Р\ез Реак-2003 
И снова первое место! В коляске тогда 
трясся Пэт Холмс из Колорадо, а вот для 
«Дакара» Уитни подыскал более опытного 
«пассажира» (сыну отказал — от греха по: 
дальше). Да что там, опытного — нето сло- 
во! Удо Дедерикс — владелец бельгийской 
колясочной мастерской Ошскзе, триж. 




















Что там, в коляске — не ящик ли 
‘под зад для зимней рыбалки?... 
'Мудро: мало ли куда 


ды участвовал в «Дакарах» на грузовиках, 
дважды выиграл Тунисское ралли в клас- 
се АТУ и дважды был чемпионом Герма- 
нии по кроссу на мотоциклах с коляской. 
Идеальный «пассажир» — пробы ставить 
некуда! К тому же, по словам Скотта, жут- 
ко силен. Если, тьфу-тьфу, стрясется ка- 
кая поломка, Удо может запросто взва- 
лить на плечи мотоцикл вместе со Скот- 
том и донести до финиша. Жуткий тип... 

Команда настроена решительно — 
не просто поучаствовать в «Дакаре- 
2005», который стартует в январе из Ба 
селоны, но обязательно финишировать. 
Уитни считает, что они будут первыми, 
кто это совершит на мотоцикле с коля- 
ской, В каждом «Дакаре» один-два мото- 
цикла с коляской выходят на старт, 
но всякий раз их «съедает» пустыня. 
В 2000 году один сайдкар все же дошел 
до финиша, но тогда треть пути экипажи 
преодолели по воздуху — всех загрузили 
в летательные аппараты, чтобы избе- 
жать нападения террористов, а потому 
Скотт не без оснований это достижение 
игнорирует. Ну и, конечно, никому еще 
в голову не вэбредало участвовать в ле- 
гендарном марафоне на «Харлее». 

Понтуются? Не похоже. Ведь неюнцы, 
мужикам глубоко за сорок (вообще-то 
этот возраст для «Дакара» — самый сок), 
у каждого по 30 лет колясочно-внедо: 
рожного стажа. 

Шеф мероприятия Юбер Ориоль по- 
обещал из собственного кармана опла- 
тить безудержной команде отель в Дака- 
ре, если их У-Во4 финиширует. «И мне 
действительно позарез нужен этот чер- 
тов бесплатный номер!» - горячится Уит- 
ни. В его тоне угрожающие нотки 

Либо Ориоль останется при своих день- 
гах, либо... Ой, боюсь не останется. № 








Автор выражает благодарность Скотту УИТНИ 
за помощь в подготовке материала. 
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ДЖИКСЕР — МАК-ДАК 


‘онцерн иги сделалрешительный шаг, 
К вернуть себе титул производителя 
‘самого экстремального спортбайка. В\сезо- 
не 2005 года всех конкурентов должен 
затмить с иго- 
лочки новый 
«джиксер» - 
65Х-81000, Ма- 
шина — макси- 
мально прибли- 
жена к гоночно- 
му 65-8: их 
объединяет не 
только сходная 
геометрия шас- 
си; но и свовоб- 
разная передняя 
часть обтекателя 
а-ля утиный нос 
4-цилиндровый 
двигатель осна- 
щен системой впрыска с двумя форсунками 
на цилиндр и развивает 175 л. с. - на12 л. с 
больше, чем модель образца. 2004’ года. 


Представители компании обещают, что мо- 


тоцикл будет легче нынешнего рекордсме- 
на в 1000-кубовом классе — Каммазак! 
2Х-10В с его 170 кг сухой массы, Новинку 
уже представили на дилерском собрании 
в Лас-Вегасе, но официальный ‘ее дебют 
состоится в сентябре на |п{егтпо!-2004 


\6 ИЗ ЧЕХИИ 


нглийская гоночная команда \\/оа 

СВатропз№ р: МотогроМ5 и чешская 
компания Ва\а подписали соглашение о со- 
вместной разработке гоночного мотоцикла 
с 6-цилиндровым \-образным двигателем. 
Партнеры из’Англии хорошо известны. = 
они привели к многочисленным победам 
мотоциклы Вед Ву Уатпапа, теперь же за- 
махнулись на создание собственной маши- 
ны, Чешская фирма, основанная в 1990 го- 
ду, успела зарекомендовать себя как один 
из ведущих производителей гоночных ми- 
ни-байков. Значит, тоже выросла из дет- 
ских штанишек.. В конце концов, должен же 
кто-нибудь продолжать традиции, зало- 
женные мастерами )даума и С2! 


ГДЕ НАЙТИ ГРЯЗЬ? 


родажи мотоциклов и’ автомобилей 

в Германии падают, а вот мотовездехо- 
‘дов растут как на дрожжах. Если в прошлом 
году немцы купили более 16 000 «квадров», 
то только в первой половине нынешнего — 
14 800! Причем прижимистые бюргеры от- 
дают предпочтение тайваньским маркам: 
больше всего «западают» на’ продукцию 
ЗНапдаг4 Мо‘ог, на втором месте по попу- 
лярности в стране — Кутсо. УатаВа «нерв- 
но курит» на третьем месте. И ‘где они 
вчистенькой Германии грязь находят? 


АКСИС САТ ^  мммм.амосопсерти 



















офуиаияльный дилер. „а эльный ДИНУ 
2 ВОМВААЮЕЯ Вепей 
‘официальный дилер ‘официальный дилор 
рогар 
‘официальный дилер ‘официальный дилер 
® УАМАНА, - © УАМА! 
МОТ. Т Г ИУ. ОР 
ЭЧИКЛЫ * СНЕГОХОДЫ + МОТОВЕЗДЕХОДЫ + ЛОДКИ + ЛОДОЧНЫЕ МО 
ДОСТАВК, ОЙ ВЫБОР МОТООДЕЖДЫ И АКСЕССУАРОВ * СКИДКИ 2 





ПЯТЫЙ СЕЗОН, 
< 


ВОМВАВОЕВ 


Москва, ул. Степана Супруна, 9 (095) 10-14-007 м/мм.5з.ги 


мотонпиклы и АВТОМОБИЛИ ОТ ЯПОНСКОГО ДИЛЕРА 


* Оригинальные и неоригинальные 
запчасти для мотоциклов, 
гидроциклов, снегоходов, АТ\ 

* Моторезина, мотохимия, 
одежда, аксессуары 
* Спортивный тюнинг (зройыке, 
сгоз$, майегсгаН, зпомитоБНе) 
* Ремонт * Гарантия 
ервация и зимнее 
мотоциклов 
‘сложный ремонт 
ммм. зоигто{о.ги  НЕНЫ — ВНЕ КОНКУРЕНЦИИ! дов и АТВ 
клиенту. Эвакуатор 





РЕТРОСКОП 


Андрей БОЙКО, фото Константина ЯКУБОВА; 
журнал «За рулем» — специально для «Мото» 


ООО 


А ЭТОТ МУЗЕЙ «СГОРИТ»? 


Угроза нависла над свидетельствами ` 
истории техники музея автомотостари- 
ны `во Владивостоке. Многих из этих 
свидетельств нет больше нигде в России. 


Здесь еле уловимо пахнет маслом 
и бензином, чуть-чуть кожей, потре 
ьйся, слегка задубевшей, и поэто 
ется, словно где-то совсем рядом 
сложены древние фолианты... Огляды- 
ваемся по сторонам, всматриваемся 
в синюю эмаль старинных эмблем, 









в слегка пожелтевшие рефлекторы фо- 
нарей, в высокие никелированные ра- 
диаторы. И вспоминаются по то 
потемневшие знамена прослав. 
но уже не существующих полко! 












старинный Напеу-Озм зо. 
Ана переднем плане - 

не мотоциклетный мотор, 

‘а двигатель японского 
вездехода Кигодапе времен 
второй мировой войны. 





Английский 500-кубовый 
ВЗА 1920 года, 






Парочка наших мотоциклов 30-х годов = 
ТИЗ АМ-600 (слева) и. Л-300, 


дов ХХ века. Один из самых ярких экс 
1 < понатов встретит вас прямо у входа 
т НЫ а ы. английский мотоцикл ВА 500 1920 го. 
ь РА да. По соседству два отлично восстанов: 
ленных «Харлея» 20-х годов. Эти неко. 
гда легенды американской мотопро 
мышленности долго гнили в разобран 
ном состоянии в одном из гаражей При 
морья, а переговоры об их выкупе сот 
рудники музея вели несколько лет 
Следующий зал начинается с первого 
серийного образца советского мотоцик 







1-цилиндровый 350-кубовый д Предок «старушки»-уама 250. 
- 'НаЦеу-Оам!4зоп 1928 года. к 1938 года. 





отгремевшие, но по-прежнему величе 
ственные давние пушки. И слова древ 
неримского поэта Публия Папиния 
Стация: «Чти всегда следы прошлого; 

Эти слова можно найти в одной из пуб 
ликаций журнала «За рулем» из далеко. 
го 1971 года. «Каких-то» года назад 
в далеком нам Владивостоке откры 
музей автомотостарины. Только 3 
и можно увидеть и «пощупать» уни 
кальную коллекцию советской и зару- 
бежной автомототехники 20 











70-х го- 


в Японии! И звали его там В!Куо. 
(Король дорог). 


ла, В конце 20-х в Советском Союзе на- 
ряду с’автомобильной стала активно 
развиваться и мотоциклетная промыш 
ленность. После нескольких попыток 
наладить производство мотоциклов в 
Москве («Союз») и Ижевске («Иж» 1-5), 
специальная комиссия Высшего Совета 
Народного Хозяйства (ВСНХ) СССР в ок- 
тябре 1929 года поручила ленинград- 
скому тресту массового производства 
«Тремасс» на базе немецкого ОКУ 
1л1хи5-300 освоить серийный выпуск мо- 
тоциклов, Уже в конце сентября 1930 го- 
да на заводе «Промет» собрали опытную 
партию из восьми мотоциклов. Несмот: 
ря на то, что в ходе испытательного про- 




















бега в них выявили 35 крупных и мел- 
ких недостатков, решили после их уст- 
ранения запустить продукцию в серию. 
Л-300 собирали на заводе «Красный Ок- 
тябрь». С этим экспонатом в музее пово- 
зились: хотя этих красавцев в 30-е годы 
во Владивостокском мотоклубе было не- 
мало и, кроме того, эта машина исполь- 
зовалась в Красной Армии, запчастей 
кним не сыскать днем с огнем. Несколь- 
ко лет на восстановленном мотоцикле 
стояла самодельная фара, лишь недавно 
заменили на оригинальную. 

в 1936 году на Таганрогском ин- 
струментальном заводе (ТИЗ) имени 
Сталина приступили к выпуску специаль- 











ной военной модели ТИЗ АМ-600. 
Взяв в качестве прототипа английский 
ВЗА 600 $1орег 1930 г. и внеся в его кон- 
струкцию ряд существенных усовершен- 
ствований (трубчатая сборная из 13 эле- 
ментов рама, немецкая система располо- 
жения рычагов и др.), завод предоставил 
армии по тем временам самый мощный 
(16,5 л. с.) отечественный мотоцикл, 
Немногие знают (а в залах Владивосток- 
ского музея это можно увидеть), что 
на нем пулемет Дегтярева устанавливал- 
ся прямо на руле. В те годы в СССР вплот- 
ную велись работы по созданию совет- 
ского тяжелого мотоцикла, возглавил 
конструкторский коллектив Петр Влади 
мирович Можаров, создатель одного из 
первых отечественных мотоциклов - 
«Иж-1», Одновременно в Ижевске начали 
строить завод-гигант производительно- 
стью 120 000 мотоциклов в год, Первого 
мая 1933 года собрали четыре первых 
НАТИ А-750. Позже его передали на По- 
дольский механический завод (ПМЗ) 
Мотоцикл применялся не только в ар- 
мии, частях НКВД, но и на гражданской 
службе. Он попал и в анналы советского 
кинематографа. В фильме «Трактористы» 
1939 года главная героиня (актриса Ма- 
рина Ладынина) лихо управляла ПМЗ. 

В начале Великой Отечественной вой 
ны 29 мотоциклетных полков, «воору- 
женных» ирбитским М-72, несли боль 
шие потери. Восполнить потребности 
армии позволили поставки по ленд-лизу 
из США и Великобритании. С весны 
1942 года на фронтах Великой Отече 
венной войны стали появляться амери- 
канские и английские мотоциклы. 
пап (их завезли 9 тыс. единиц) ис 
пользовался как в варианте «соло», так 
и сколяской (от М-72). Один из мотоци- 
клов занял свое место в музее: Он вос- 
становлен и покрашен в классический 
красный цвет. Рядом сним другой «аме 




















Уникальный ипонский трицикл 
"брали 1933 года, 


ри Найеу-Рам5оп МЛ.А42, спе. 
циально разработанная модель военнс 


анец. 




















го времени. Служили они и после Вели 
кой Отечественной. По воспоминаниям 
ветеранов, материальную часть Влади 
востокского ГАИ (ОРУД) в послевоен 
ные годы составляли именно М.А42 

В экспозиции и снискавшие славу 


2ипаарр, Лама 1938 года, немецкие №50 
350 1933 года и ВММ/ В-35 19: 


нпонский В1Кио и редчайший японский 





грузовой трайк Сиапе 1933 года. Рядом 
примостился некогда популярный пос 
К1Б «Киевлянин 


десять машин были готовы в конце 1945 


левоенный Первые 











богатства собирают по крупицам: что-то 
жертвуют состоятельные любители ста 


«Легкавесы» — № (слева) и К1Б, 
года, а в 1946 начался серийный выпуск 
на Киевском мотоциклетном заводе 
(КМЗ). Прототипом послужил немецкий 





М’апдегег, Помимо обычной модели, за. 





од в 1946 году освоил выпуск 3-колес 

ного варианта для инвалидов войны 

Всего за период с 1946 по 1951 годы бы: 

ло выпущен рядка 40 тысяч экземп. 

ляров К1Б. Заверш 

многообразие техники некогда популяр- 
ые мотороллеры 


Троникаешься 











т в музее все это 








Вятка: 





глубоча: 





шим уваже 








нием ко всем, кто сумел создать и сохра- 
нить экспозицию. Но на что живет му 
зей? Средства на содержание всего этого 





рины кскурсанты.., У госу 
дарства на музейные ценности денег нет 
и не предвидится. Невольно вспомина: 
ешь полуторагодичной давности пожар 
в мотомузее Великобритании, уничто- 
живший практически все, что в нем хра 
нилось. Коллекции погибают не только 
в пожарах... Экспонаты не будут распро- 
даны ни при каких обстоятельствах 
это принципиальная позиция дирекции 
и группы реставраторов — сохранить для 
россиян бесценные свидетельства исто. 
рии. «Чти следы прошлого. 


помогают 





2904 тото $61 


ИЗОБРИДЕМ 
Иван КСЕНОФОНТОВ 


Обыватели с опаской смотрят на мотоцикл: всего 

лишь двухколесный, какой-то он неустойчивый... 

А одноколесный не хотите! Что, скажете — бунт? 
Так знайте, что длится он век: моноциклам в этом 
году исполняется аккурат сто лет. Юбилей, может, 
прошел бы и незамеченным, но американец Джейк 
Льял не позволил — изобрел новую концепцию 
одноколесника... 








прародителем мотоцикла был ве 
лосипед, и в племени моноцик- 
лов первенец — монопед. Фран 
цуз Руссо из Марселя построил 


его в 1869 году. Тогда пневматических 
шин еще не существовало — только 
в 1888 году их установил на велосипед 
английский врач Джон Бойд Данлоп 
Удалось ли на этом чуде прокатиться, 
и если да, то какие он испытал ощуще 
ния — об этом история умалчивает 

Среди моторных одноколесников пер: 
вым «засветился» на миланской выстав 
ке в 1904 году С На. Водитель рас 
полагался в крес 








ки в разных странах соорудили еще не- 
сколько подобных аппаратов. Одна из 
гипотез объясняет, чем был вызван инте: 





Первый монопед. 
француза Руссо 
из Марселя 
(1869 г.). 











и. | | 


Джейк Льял демонстрировал 


рес к моноциклам в период между пер- 

вой и второй мировыми войнами: где ни 

попадя валялись шины от списанных ВОТ Мее! на фестивале 

бомбардировщиков-бипланов. У само- «Горящий человек» в 2003 году. 

пальщиков чесались руки: куда бы это | 

добро пристроить?.. Но вту эпоху в бур- ] 

ном развитии пребывало все нето—либо 

сугубо утилитарные машины, либо воен- 

ные для «юморных». Моноциклам не на- 

шлось места, И о них на время забыли. 
Второй всплеск интереса к одноколе 

никам возник в последние десятилетия | +] 


А) 








прошлого века, когда появилась потреб- 
ность чем-то публику удивлять. В этом 
отношении впереди планеты всей высту- 
пила Америка, а самым неугомонным 
моноциклистом стал Керри Маклин 
из штата Мичиган. 





Родоначальник 
: моноциклов — | 
‘багауадна (1904 г.). 7 





ги общего пользования. Ме. 
жду делом Керри установил 
рекорд скорости на Бонне- 
вильском соляном озере — 90 
км/час, Но и этого оказалось 
мало мичиганскому моно- 
керу: он построил супер. 
моно с мотором \8 от автомо 
биля ВшсК, на котором Керри 
намерен превысить скорость 
100 миль/час (185 км/ч). 

Бацилла моноциклизма достиг- 
ла и Европы — французский цир: 














Начал с простенького 
одноколесника с мото- 
ром от газонокосилки, 
но чем дальше, тем 
больше входил во вкус. 
Следующее свое моно- 
колесо оснастил 40- 
сильным двигателем с 
жидкостным охлажде- 
нием от снегохода и 
пневмошиной от сель- 
хозтележки, применяе- 
мой при сборе винограда. Навесил на ап- 
парат галогеновую фару, стоп-сигнал и, 
самое удивительное, официальный но- 
мерной знак, что открыло путь на доро- 





«Обычный» моноцикл 
мичиганца Керри Маклина 


допущен к передвижению 
по дорогам общего пользования. 


ыыы 











































кач Жаки Кабаниас соорудил из трактор- 
ной шины и маломощного моторчика 
«Тракторвил». О побитии рекорда скоро- 
сти или езде по улицам он не мечтает, за- 
то веселит своими трюкачествами пуб- 
лику почем зря. 

Своеобразной ареной самых вычур- 
ных, немыслимых чумовозов с 1986 года 
стал всеамериканский ежегодный фести- 
валь Горящего Человека (Вигиаз Мап), 
Он вырос из скромной спонтанно обра- 
зовавшейся тусовки в пустыне Черные 
камни, что неподалеку от Сан-Франци- 
ско, до сборища в минувшем году 25 000 
людей, объединенных идеалами самовы- 
ражения и эксцентричности 

Одним из самых ярких направлений 
самобытной культуры фестиваля стали 
экспонаты так называемого ОМУ 
(Рерагилепе о Мигапе Уеее5) - Отделе- 
ния Мугировавшего Транспорта. Лауреа- 
том 2003 года среди «ненормативных» 
транспортных средств признан моно- 
цикл Джейка Льяла ВОТ \МТее] - эта 
штуковина напрочь сломала устоявшую- 
ся за столетие концепцию моноцикла 
Не случайно название ВОТ МТее! рас- 
шифровывается ни много ни мало как 
«переизобретение колеса» (Вепуепцоп 
ОЕ ТЬе Ме). Характерен и еще один, 

















буквальный перевод «Бунта колеса» 
(пог суматоха, шум, бунт). 
Джейк Льял, изобретатель из амери- 





канского Фэрфакса, штат Калифорния, 


тото 563 











утверждает, что идея ВТОТ Мее! пришла 
кнему во сне. По профессии он програм: 
мист, никогда ранее не работал в гараже, 
не изучал механику, руки его не знали 
сварочного держака. Может, поэтому 
Джейк смог посмотреть на концепцию 
«классического» моноцикла свежим 
взглядом и заметить два его существен- 








ных недостатка (помимо опасности «сде: 
лать уши» при резких разгонах и тормо 
жениях). Первый: нет защиты от летя 
щей с покрышки грязи. И второй: обзор 





84 2 паото "* 





Керри Маклин на Бонневильском 
соляном озере готовится к установлению. 
‘рекорда скорости на моноцикле, 





















ограничивает 





пасие жаждущей про 
стора души ‹ 


внутри колеса и на 





полностью 
лишенную 
предшествую- 
щих машин. 

И в августе 2003 
года он выкатил по. 





поразившую 
тем, что водитель на: 





рятанный в недра колеса 








200-килограммовый противовес 
поддерживает водителя в крес 
ле, парящем над землей, В поло. 
жении водителя главное досто. 
инство моноцикла Льяла — обзор 
водителю обод уже не за 
крывает. Двигает эки 
паж скутерный 80-ку 
бовый 4-тактный 
мотор НопЧа. Пово 
роты осуществля 
ются частично за 
счет изменения 
положения оси 
30-килограммо 
вого гироскопа, а 
отчасти за счет 
смещения тела 
водителя. 

На — подходе 
еще две модифи 
кации — МОТ 2 и 
ЮОТ 3. Обе бла. 
тодаря примене 
нию алюминиевых 


Француз Жаки Кабаниас 
на своем «Тракторвиле» 







1 — шасси из термообработанных тонкостенных 
стальных труб; 2 — сиденье; 3 — органы управления: 
рычажок «газа» и джойстик управления гироскопом 

и противовесом; 4 — двигатель от скутера Нопда; 

5 - спицы, передающие крутящий момент на колесо; 

6 — дисковый тормоз: 7 — колесо; 8 — стальной гироскоп: 
9— бензобак; 10 — противовес 























1 — стационарный; 
2 - езда с постоянной скоростью; 
3 - торможение. 








( ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 








] МОНОЦИКЛА В!ОТ М/НЕЕЁ 
| | | и мм 2350 
| | Ширина, им 660 
В [боя объем, см’ 80 
И Вес противовеса, кг 200 
А "кость бензобака, = 6 
ы Макс. скорость, ин 39 





сплавов вместо стали легче первона- 
чальной конструкции. У ВОТ 2 плани- 
руют установить мощный двигатель от 
мотоцикла, а ВОТ 3 будет с электромо- 
тором. «Третий» из монобайков нацелен 
на побитие мирового рекорда скорости 
для электрических моноциклов, кото- 
рый сегодня составляет 106 км/ч. Бунт 
Колеса не стихает. 4 


Благодарим Джейка ЛЬЯЛА (ууу Непом/нее!. сот), 
Жаки КАБАНИАСА (улу\у. аоНесваралаз. сот). 
Керри МАКЛИНА (лили атенсапгоадзпор.сот), 
Дугласа СЕЛФА (умулиу.деН.451урех.сот) 

за помощь в подготовке материала 

и предоставленные фотографии. 











Шамиль СУЛИМАНОВ, генеральный директор | 
московского тюнинг-ателье «Гипербайк», фото Александра БАТЫРУ 


РОМГЕВ-ПОДКОВЫ 


РОССИЙСКОЕ СТРИТФАЙТЕРСТВО 





Злые языки язвят: после того, как лесков- 
ский Левша подковал заморскую механи- 
ческую блоху, железная тварь уже не дви- 
галась... «Кузнецы» из Московского «Ги- 
пербайка» «подковали» японский «джик- 
сер», и тот теперь так «скачет», что япон- 
цам‘ впору лопнуть от зависти. 








Как-то к нам в ателье обратился солидный чело- 
век, увлекающийся мотоциклами. Ему хотелось об- 
. ладать выдающимся байком - серийные модели 
не устраивали, а из разговора стало понятно, что 
ему нравятся стритфайтеры. 

Промежуток времени между «хочу мотоцикл» и от- 
кручиванием первой гайки от «донора» был интерес- 
2 ным и насыщенным. Ведь в стритфайтерстве есть не- 

сколько направлений, наиболее популярны немец- 
кое и английское. Облик «немцев», в отличие от «ан- 





тличан», более аскетичный, злой — 
‘их фары малозаметны, в отличие 
от иханглийских собратьев, сохра- 
нивших штатные световые прибо- 
ры, освобожденные от пластика. 
Или, например, заднее крыло. Ес- 
ли в английском варианте оно 
уменьшено и задрано вверх, то на 
немецком стрите его попросту нет. 
В обоих направлениях доминирует 
мотор. И не только как агрегат, ко- 
торый заставляет байк двигаться, 
он и визуально на первом плане. 

Нам больше импонировал не- 
мецкий стиль, заказчик же хотел 
получить нечто своеобразное, не- 
кий промежуточный вариант, 
в отдельных деталях далеко уходя- 
щий от всех канонов стритфайтер- 
ства. Значит, предстояла настоя- 
щая творческая работа. Мы чувст- 
вовали себя художниками, стоя- 
щими перед чистым холстом. 

В качестве основы взяли и 
С$Х-В1100 1993 года выпуска, Траверсы фирмы ВАЦ сделали переднюю 
В немецкую концепцию идеально вилку жестче. 
вписывалась хребтовая рама фир- 
мы ВАО из хроммолибденовойзстали, очень легкая и прочная. Вес мот 
цикла оказался около 170 килограммов против штатных 231. Вместе с ра- 
мой заказали и маятник со ступицей, отличающиеся высокой жесткостью 
и малым весом. Задняя часть мотоцикла стала намного короче и визуаль- 
но легче. В эту конструкцию идеально вписались колеса РУМ, У-образная 
форма спиц которых обеспечивает дискам прочность. Штатные перья пе- 
редней вилки, установленные в массивные траверсы фирмы ВАЦ, вполне 
‘соответствуют общей концепции. Завершил образ передней части кроссо- 
вый руль фирмы Мазуга из титанового сплава. 

Вот тут клиент и увел нас в сторону от стиля. Ему хотелось, чтобы глу- 
шители были выполнены в стиле Рисаб - то есть под «хвостом», Вто вре- 
мя как у классических стритфайтеров он обычно находится около задне- 
го маятника. Сказано — сделано: из’ нержавеющей стали изготовили вы- 
пускную систему, которая соединила выпускной коллектор по принципу 
4-в-1, а на другом конце раздваивалась перед глушителями Акгаро\гс. 
‘Сам «хвост» тоже потребовал очень творческого подхода, Бензобак вовсе 
заставил «включить» воображение: понадобилось сделать так, чтобы его 
солидные формы сочетались с маленькой «мордой» и двумя крохотными 








На заднем маятнике фирмы ВАЦ установлены ступица: 
с тормозным диском Зриуег и суппорт Вгетьо. 





2004 = са иже $)67 











Свой вклад в увеличение мощности внесли карбюраторы Миип! 
с плоскими золотниками и фильтры низкого сопротивления К&М. 


ксеноновыми 4 мотоцикл бросался в гла: 
же без эт е выбрали контрастное ‹ 
тание фиоле 
Параллельн 
65Х-В1100 легко подд : 
а Ч блока 


него более чем дос < 
и рабочий объем 


поршневу плу Ст 
анних 69Х ‚ нным охлажде 
но довести до по 
Кип! ТМВ 41011 
иным управлени 
КоНОМичность 
ы 


и цилиндров толще, и объем м: 
‘становили карбюрахоры 


путора лит 


кими золотниками. Штатные, с ваку 


п. 


этниками, обеспечивают тю. 
правда, за счет динамики разгона. Нам же нужно бы 
ножного (а это мы уме 


жать из мотора макси 


У главного тормозного цилиндра ручного тормоза 
‘бачок увеличенной емкости 








Тем не менее, при испытаниях на стенде мотоцикл по- 
казал 149,6 л. с, (110 кВт) при 13 000 об/мин и 112 Н.м 
крутящего момента на колесе, а это около 170 л. с 
на коленвале. Максимальную скорость не замеряли, 
но динамика разгона такова, что, «открутив» газ, при- 
ходится держаться за мотоцикл всеми частями тела. 
‹лиент доволен байком, и у нас есть повод гордиться: 
если кастомов и чопперов в России построено уже не- 
мало, то истинные стритфайтеры можно пересчитать 
по пальцам. № 




















Нелегко было два немаленьких Акгароме'а уместить под «хвостом». 
‘Средняя часть выпускной системы создана в нашей мастерской. 


сухая масса — 1 7О кг в длина база - 
810 мм 


дорожный просвет 


2060 мм 
высота по рулю- 19309 
135 мм 


1170 мм в высота по седлу - 
мм 890 мм 
‘бензобака - 22 п — Зи2иК! 65Х-А1100 м рабочий объем — 
1206 см? в диаметр/ход - 89/60 мм ® мощность — около 179 
л. с. пи 13 ООО об/мин м карбюраторы — М!Кип! ТМВ 41011 

диаметры диффузоров - 39 ммм в воздушные фильтры - низкого сопро- 
тивления фирмы К&М. КП, 
звездочки цепной передачи изготовлены на заказ, передаточное отноше- 
ние -2,76. 
няя подвеска 


ширина объем 


механизм сцепления, штатные 


рама и задний маятник фирмы ВАИ м перед- 


‘штатные перья в траверсах фирмы ВАЦ м задний амортиза- 


тор — штатный. передний — штатный ® задний — суппорт Вгегтбо и 
120/7ОРЛУ в зад 
электросхема 


световые и электроприборы заказывались по каталогам. 


перфорированный диск Зр!дег 
няя - 190/505А17. 
фары - «ксенон: 


передняя 
ытатная, 


Даже главный 
тормозной 
цилиндр 
ножного 
тормоза был 
‘доработан, 





САМОПАЛ 


Борис ДАХНОВСКИЙ, фото Наталии ДОЛГОЙ 


НИ РАЗУ НЕ АСКЕТ 


Александр Чирьев из Тулы не сторонник —дьнгатель переделывать наш само 

> де 3 ал: его надежности хвата- 
сложных конструкций: чем механизм про- = форсировке этот нижне- 
ще - тем, считает, надежнее. По ТОМУ Же "тесто непригоден, Только поршневые 


ак и его соплеменники, 
кольца заменил 


принципу строил чоппер из старого доб- При доработке коробки и главной пе 


редачи сосредоточился на борьбе с утеч 


рого и аскетичного К-750. ками масла. Врезал штуцеры в картеры 


КП и главной передачи и соединил их 















шлангами с воздушным фильтром. Раз- 
режение из него теперь передается в эти 
узлы. И течи прекратились! 

Заднее колесо самопала крепится к ра- 
ме жестко. Решение, конечно, спорное, 
но Александра это не смущает. Отсутст- 
вие задней подвески с лихвой компенси- 
рует шикарное и в меру мягкое сиденье. 
Работы с ним было много, но ре: 
окупил все. Зато передняя подве 


готовленная на основе « 

цензионной вилки, выше все 
Но не обошлось без доработок. Пре 

всего увеличил угол наклона рулевой ко- 
тем удлинил перья в 

аверсы сделал из отлитых из стали 

К-750 первых образцов. Рассвер- 

лил в них отверстия до 38 мм под «ижев- 
ские» трубы и отникелировал. 


Механизм переднего тормоза «при- 


‘Общие данные: сухая масса - 210 кг ® длина-2380 мм в база- 17209 мм 
и ширина —- 8509 ммм м высота по седлу водителя —- 630 ммм м высота по рулю — 
1290 мм в дорожный просвет - 1909 мм в объем бензобака - 76 л 
Двигатель — от К-750, рабочий объем - 745 см? м диаметр х ход - 78х78 мм 
и мощность - 26 л. с. Трансмиссия: сцепление, КП и главная передача штатные: 
Ходовая часть: рама — от К-750, переделанная ш передняя подвеска — удлиненные перья 


«Иж», траверсы от К-750 ш задняя подвеска — отсутствует. Тормоза: передний — гидрав- 
лический «Иж» м задний — гидравлический, суппорт от «ОКИ», диск — от ВАЗ-2108 м 
главный тормозной цилиндр — от ВАЗ-2101, Шины: передняя — 3,25-1 9 ш задняя — 
175/В0-16. Электрооборудование: генератор — от ВАЗ-2108 - У7О@ Вт я дат- 
чик, катушка зажигания и коммутатор — от «ОКИ» м фара — от немецкого мотоцикла м 
указатели поворотов — от ЗИЛ-151. 


шел» на мотоцикл вместе с вилкой. А вот 
задний выполнен нетрадиционно. Само- 
дельщики, перекраивающие оппозиты, 
обычно выносят диск и суппорт на левую 
‘сторону. У этого же мотоцикла все соб- 
рано возле редуктора, внутри колеса. 
Ступица состоит из двух частей, соеди- 
няющихся болтами. Одна часть — от 
штатной ступицы, вторая - самодельная, 
такая же, как автомобильная. К получив- 




















шейся детали болтами прикрутил тор- ром вращается разжимающий их кула-  лучилось компактно, просто и надежно. 

мозной диск от ВАЗ-2108 и автомобиль- — чок. То и другое убрал, в отверстия вста Штатный генератор К-750, соответст 
ное колесо. В корпусе редуктора, кото- вил болты, удерживающие пластину, ана  вовавший требованиям 50-х годов про: 
рый на оппозитах служит заодно и крыш- — ней закрепил суппорт от «Оки». Тормоз-  шлого века, сегодня не позволяет чувство, 
ой тормозного барабана, есть два отвер- ной диск взял изношенный до предель- вать себя на дороге уверенно. Пришлось 
стия: в одно запрессована ось (на нее  нойтолщины - такой ле авный тор- прикрепить генератор от ВАЗ-2108 к ра. 
опираются тормозные колодки), во вто-  мозной цилиндр-отЕ копейки». По-  меи соединить с двигателем через ремен 


«Электростанция» от ВАЗ-2108 закреплена на раме и соединена ремнем Дисковый тормоз с суппортом от «Оки» 
с шкивом, спрятанным в урезанном корпусе штатного генератора: спрятан внутри диска заднего колеса. 
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ную передачу. Разрезал 
пополам корпус старого 
генератора, сдвинул поло. 
винки, чтобы он стал коро 
че, пропилил паз для рем- 
ня, Укоротил ось и закр 
пил на ней шкив. Его ди: 
метр настолько большой, 
насколько позволило мес: 
то. Хотя обороты генера- 
тора меньше, чем на авто- 
мобиле, йо «мощи» этой 
электростанции вполне 
достаточно. По крайней 
мере, всем потребителям 
(втом числе и «восьмероч 
ному» электронному зажи 
ганию) электричества хва. 
тает даже на холостом хо 
ду. Система зажигания со 
брана из корпуса датчика, 
катушки зажигания и ком 
мутатора от «Оки 














Корпус датчика, коммутатор и катушку зажигания 
взял от «Оки» 


Глушители, указатели поворотов, стоп-сигналы, фа- 
ра, траверсы — все это сработано полвека назад, но 
отчищенные, отполированные и отхромированные 
они сейчас придают чопперу неповторимый шарм. 








Изящества мотоциклу добавил избав 
ленный от бардачка бензобак «Иж-49». 
Штатный стоп-сигнал и без того смотрит 
ся неплохо, но чтобы мотоцикл было луч 
ше видно, установил их ажтри штуки! От 


хромированных и отполированных! По- 





крытые хромом указатели поворотов от 
ЗИЛ-151 по стилю будто специально соз 
даны для чоппера. Доработанные штат 
ные глушители, а также фара от какого-то 
древнего немецкого мотоцикла с «род 
ной» оптикой тоже пришлись «в тему», № 











э мы и мотоцикл 





Че. 


Байкеры, казалось бы, гото- 
вы носить конструкторов мо- 
тоциклов на руках... Но вы 
видели, чтобы хотя бы одно- 
го носили? Знаете почему - 
нет? Потому что те считают, 
что мотоциклисту не нужна в 
дороге музыка, и на двухко- 
лесной технике не оставляют 
места для звуковой аппарату- 
ры. «Ну и ладно, — сказал 
Дмитрий Сытин из Тулы, — 
без вас обойдусь.» 


Чтобы встроить в свой «Урал-Вояж» 
усилитель и магнитолу, пришлось попо- 
теть. В седле, под пассажирским местом, 
сделал выемку, чтобы под ним помес- 
тить магнитолу с проигрывателем лазер- 
ных дисков. А управляет устройством 
пульт дистанционного управления. В 
нем, как и в обычных телевизионных, 
«работают» инфракрасные лучи. Напра- 
вить их под седло трудно. Зато можно, 
вынуть из пульта светодиод, удлинить 
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Борис ДАХНОВСКИЙ, фото Наталии ДОЛГОЙ 


’ БУДЕТ ВЕЧНЫЙ МУЗОН 


его провода и перенести к магнитоле, а 
сам пульт закрепить на руле. 

У магнитолы четыре выхода и, соот- 
ветственно, четыре динамика. Те два, 
что на руле, вмонтированы в корпуса 
противотуманных фар, а два задних - в 
верхнем кофре. Те и другие рассчитаны 
‘для передачи средних и высоких частот, 
поэтому их корпусам большой внутрен- 
ний объем не нужен, так что в кофре они 
занимают места немного — в него можно 
еще и загрузить нужные в дороге вещи. 

Для дополнительного усилителя на- 
шел место в инструмен- 
тальном ящике. Прибор 
не перегреется — он рас- 
считан на работу в закры- 
том автомобильном ба- 
гажнике. В усилителе есть 
фильтр низких частот, от- 
дельный регулятор гром- 
кости — все, что нужно, 
чтобы регулировать зву- 
чание низкочастотных ди- 
намиков. 

Под них целиком отда- 
ны боковые кофры - ба- 
сам для сочности необхо- 
‘дим большой объем. Ящи- 
ки сделал из 12-милли- 
метровой фанеры, герме- 
тично закрыл, обтянул 
кожзаменителем. 


На случай, если хотите слущать музы- 
ку в компании друзей, аппаратуре при- 
дется работать при неработающем дви- 
гателе. Значит, нужен мощный аккуму- 
лятор. Чтобы поместился 45-амперный 
автомобильный, чуть сузил инструмен- 
тальный ящик. Цена такой‘ батареи в 
2-2,5 раза ниже, чем у штатной, емко- 
стью 30 А.ч. 

Но ведь мотоциклетному генератору 
заряжать такую махину не по’ силам. 
Дмитрий взял агрегат от ВАЗ-2108, но 
его габариты намного больше «вояжев- 











Генератор от ВАЗ-2108 прикреплен 
ккронштейнам, приваренным х картеру двигат 
ля. Его шкив приводится во вращение от махови. 

ка многоручьевым ремнем. 











Магнитола управляется пультом, 
‘расположенным на руле. 


В верхнем кофре остается полно свободного 
места, и в него можно поместить 
кое-что из полезных вещей, 





ского». Пришлось установить на отдель- 
ном кронштейне, Попутно «убил» еще 
одного «зайца»: вращение шкива генера- 
тора обеспечил ремнем непосредственно 
от маховика. То’есть избавился от шум- 
ного шестеренчатого привода. Чтобы не 
протачивать в маховике канавку под 
обычный ремень (в маховике для нее нет 
места), использовал многоручьевой от 
автомобиля, но канавки и для него то- 
чить не стал. У шкива и маховика столь 
велика поверхность контакта с ремнем, 
что пробуксовка исключена. №4 


КНИЖНАЯ ПОЛКА 


ИЗ КНЯЗИ - В ПИРАТЫ 


Электрооборудование мотоциклов ное - без каких-либо ссылок или хотя бы 
отечественного и иностранного про- намеков на первоисточник, 

изводства. Практическое руководст-  Разбираться в авторских правах - 
во. Под редакцией С. Афонина. «ПОН- не наше дело, но и как смолчать, видя 
Чик», г. Батайск Ростовской бесстыжее пиратство, оно 
обл., 2004 т., 180 стр. лишний раз 
Увидел на прилавке напомнило, в какой 
толстую книгу про Элек- 7 стране мы живем, 
трооборудование не Собственно, страна 
только отечественных, будет оставаться та- 
но и мотоиномарок - не кой, пока пончики 
поверил своему счастью. будем  заправ- 
За смешные для такого лять ворован- 
объемного труда 50 руб- ной начин- 
лей узнать теорию элект- кой. И есть 
ричества, понять принци- ‘их. Обидно 


























пы работы электрообору- за Афони- 
дования, а после закрепить на: ну сде- 
знания в процессе ознаком- лал блестя- 


ления с подробным описа- щий технический 
нием сборочно-разборочных перевод, ну добавил немного 
операций, ремонтных и регу- сведений об электрооборудовании на- 
лировочных работ, диагности- @ ® ших мотоциклов (из опубликован- 
кой не только различных сис- ных книг) — так хоть скажи 
тем зажигания, а потом еще- «спасибо» первоис- 
уф, дайте перевести дух - и р ) точнику. Нет же... 
впрыска, и АБС! А прочитал Неужто сладко всю 
имя редактора — и вовсе 2 жизнь носить яр 
возрадовался: С. Афонин, лык  плагиатора? 
постоянный автор из Й Или денежки гоно- 
тельства «ПОНЧиК», Й рара застят глаза? 
известен грамотны- И совесть? 
ми, самостоятельны- Для некомплексую- 
ми книгами о едва щих же читателей, ко- 
ли не всех марках торых не смутит воро- 
отечественных ваный текст (и серень- 
мотоциклов. ( кая печать), книга пока- 
Но сник духом, к. жется полезной. Спешите 
когда узнал — как же купить, пока соответсгву- 
не узнать! — в батайском изда- ющие органы неё изъяли 
нии перевод третьего издания книги тираж из продажи. Но это, 
Тони Трантера Могогсуе Еесичса! опять-таки, для небрезгли- 
Мапиа|, выпущенной в 1999 году круп- вых, если не стошнит. № 
нейшим британским техническим изда- Ведущий рубрики 
тельством Науепз. И что самое-то гнус- Иван КСЕНОФОНТОВ 
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РУЧКА ГАЗА УПРАВЛЯЕТ 
ранен ПРОСТРАНСТВОМ* 


КАК ВИДЕТЬ ДАЛЕКО И ШИРОКО (РАЗУЙ ГЛАЗА И КУПИ ОЧКИ) 


Слишком быстро», “Слишком широ_ на какоменибудь объекте (ИНС-4), то ва (или кажущегося доступным). Проа 

ко», «Слишком рано» — все эти выраже- пространство, доступное для исполь нализируем любое пилотажное дейст 
ния могуг быть связаны только с про- ния, резко уменьшается. А ведь все реше ие, например, изменение скорости 
странством. слишком быстро для пово- ния, принимаемые во время езды, зави и направления движения - они зависят 
рота на 180° — это слишком медленно для азмеров доступного пространст- от пространства напрямую. 
прямой или почти прямой. А чтобы 
не было путаницы, сразу определимся 
пространство меняется вместе с конкрет 
МОЙ МЕСЕНОСТВЮ, а видение (по-научному 
— динамическое восприятие окружающе: 
То пространства) может изменяться в за 
висимости от ситуации (в одном и том же 
месте). И еще восприятие зависит от пи 
лота: новичку любые повороты кажутся 
слишком узкими на любой скорости, 

Казалось бы, пространство постоянно 
(ширина дороги, расстояние до поворо- 
та), но если поле зрения сужаетс 
или взгляд мечется (это проявление ин 
стинкта са кране назовем его 
ИНС-3**), или внимание фиксир 


Продолжение. Начало см. «Мот 
204 год. 
Наломню, ИНС 


‘ежимание руля. 


76 2 лото г 














Все сталкивались с тем, что доступ 
ное пространство ограничивается 
ИНСами. Заплатка на дороге, разметка 
трещины, люки колодцев — все это фик 
сирует внимание. Слишком много мес 
та не бывает. Вот когда места не хвата- 
ет, начинают срабатывать ИНСы, ухуд: 
шающие ситуацию. Реальная или вооб- 
ражаемая нехватка места для маневра 
может теоретически причинить вред 
телу. А вот ИНСы-3 и -4 пакостят сразу 
Ну кто бы стал смотреть на «перебегаю. 
щий» дорогу столб вместо поиска выхо. 

из ситуации? Объяснение простое — 
инстинкт самосохранения приказыва 
ет телу смотреть на объект 
ный причинить вред. И в целом внима 
ние ослабевает 

Бороться со зрительными ИНСами 
помогает расширение угла зрения, - 
так мы назовем умение видеть широ- 
кую панораму без перевода взгляда 

Широкоэкранности 
достичь при помощи простых упражне: 
ний, Например: выберите место на сте 
не и смотрите на него, но не вгляды 
вайтесь пристально. Не двигая глаза 
ми, постарайтесь увидеть все объекты 
находящиеся в поле зрения (стулья 
стол, другие предметы), не глядя на ка 
жд Теперь попро 
буйте перемещать внимание на ках 
дёй предмет по очереди 
ваю - внимание, а не взгляд... Это 
и есть «широкоэкранное» зрение. 

Для\наглядности можете попытаться 
проделать то же упражнение, только пе 
реводя взгляд с предмета на предмет, фо. 
кусируясь на каждом. А теперь сравните 
сколько врёмени на осмотр объектов 
нужно в первом и во втором случаях 
Что быстрее — перемещение внимания 
‘или глаз? Очевидно, что внимание выиг 
рает, оно ведь перемещается со скоро 
стью мысли. 

Еще один момент..При частом и быст 
ром перемещении взгл: 
рять ориентацию в пространстве, а это 
причина возникновения психологиче 
ской усталости, появляющейся при ско 
ростной езде 

При езде правильно будет смотреть 
самую дальнюю (по необходимости) 
точку, перемещая внимание между ос 
тальными (которые ближе). Смотреть 
широко означает еще и видеть далеко. 
И не надо фиксироваться на каком-либо 
одном объекте — поле зрение в этом слу- 
чае всегда сужается. А способность ви- 
деть широко можно и нужно трениро: 
вать, причем постоянно и не только 
во время езды. 

Все сталкивались с эффектом «тон- 
нельного» зрения. На самом деле, 
со зрением ничего не происходит — гла- 
за видят. Вот только ИНСы недают моз- 
гу воспринимать всю «картинку» цели- 
ком. Этот эффект легко победить, пото- 





способ. 





видения можно 





И по, отдельности 


подчерки 





да можно поте 











любой человек может 
реть широко, если осмысливает, как 
следует смотреть. 

Вукачестве еще одного упражнения 
можно»порекомендовать хождение по 
‘бордюру или рельсу. Сначала все смот 
рят себе под Ноги (как начинающие мо. 
тоциклисты смотрят под переднее коле- 
со). Попробуйте смотреть дальше, заме 
зая при этом все происходящее вокруг 
одновременно сохраняя равновесие! По- 
степенно станет все легче и Легче «рас. 
ширять» зрение. Кстати, при использо. 


му что смот 





Новичку любые 
повороты кажутся 


слишком узкими 
на любой скорости. 








Больше газу — 
меньше 
пространства. 


вании «широкоэкранного» зрения чело. 
век, как правило, и чувствует себя ком- 
ее, поскольку обладает полной ин- 
ней о происходящем вокруг. 

насколь кно для вождения 
? Например, пятно 
всегда привлекает внима- 
‚ но далеко не всегда влияет на байк. 
При езде по городу любая машина, пеше. 
ходы, светофоры отнимают драгоценные 
процента лания. Да, их надо видеть, 
ть внимание, ина- 
АНСы-3 и -4 и эффектив- 
илота резко снижается. 
ные «эндуристы» спо- 
ночью так же быстро; как и 
— фары высвечивают только то, что 
нужно видеть гонщику, и сознание не от- 

влекается на созерцание окрестностей. 

И о скоросй ально выражаясь, 
пространством: 
дешь, тем мень 

ю. И если пи- 
все, что необхо- 
‘орость великовата для 


жать и постараться успевать все увидеть. 
Сами почувствуете, как постепенно темп 
увеличится. Когда пилот поймет, что 
снова не хватает времени на видение — 
скорость уже будет выше первоначаль 
ной. Цель такого упражнения — найти 
скорость, на которой можно пройти весь 
поворот, используя «широкоэкранное» 


зрение. Упражнение достаточно слож- 
ное, но полезное. 

Итак, освободите 
вперед. 4 


внимание - и 


Материал подготовлен на основе книги 
Кейта КОДА «Тиль ОГ Те МЕ 
Перевод и адаптация Дмитрия ЮДИНА, 
фото из архива редакции. 








ЭКСТРИМ 


СТАНТ-РАЙДИНГ: БЕСПРЕДЕЛ 


В чешском городе Бехин прошел пер- 
вый этап чемпионата мира по стант-рай- 
дингу Эеейевег Рау. В отборочном туре 
мастерство демонстрировали полсотни 
участников из 15 стран мира. Лимит по- 
каза программы каждого — три минуты. 
Но их вполне хватило, чтобы доказать: 
фантазия стант-райдеров в ‘изобретении 
новых все более сложных, экстремаль 
ных и захватывающих трюков безгра 
нична, Езда стоя на седле с перекрещен 
ными на груди руками или спиной к ру 
лю - уже вчерашний день. Среди трюков- 
новинок — езда вверх ногами, опершись 
головой на бензобак, прыжок с подножек 
на него же, не держась за руль 

Судьи отобрали «самых-самых», и эти 
избранные не разочаровали. Легенда 
стант:райдинга бразилец Антонио Кар- 





























Пфайфер «зажигает». и 


лос Фариаш, выступавший за Испанию, 
продемонстрировал чудеса мотоакроба- 
тики, но еще и умудрился ... играть на 
саксофоне! И он занял лишь третье ме 
то. Победил же чемпион мира прошлого 
года и чемпион Европы-2004 немец 
Кристиан Пфайфер (о других его «бе 
зумствах» мы писали в «Мото» № 2-04) 








Судей подкупила неисчезающая с лица 
немца улыбка, с которой он вытворяет 
трюки, в том числе сальто на баз-баз. 
Он набрал больше всех очков на чеш- 
ском этапе и получил шанс защитить ти- 
тул чемпиона в нынешнем сезоне. Уда 
стся ли это Кристиану, узнаем, когда 
в конце октября в английском Донинг 
тон-парке пройдет заключительный 
этап чемпионата. № 








Благодарим журнал «Зирегтоо», Чехия, любезно. 
прелоставивший информацию и Фотографии. 
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ЭКСТРИМ 





‘Санта где? бапга Роа! Это дрэг-полоса 
мирового класса, на которой проходят 
этапы чемпионата Европы по дрэг-рей 
сингу, выступления звезд, тренировки 
спортсменов и просто трековые дни 
На повестке дня культурное мероприя 
тие под названием «Бал маньяков скоро 
сти». Представитель российского журна: 
ла «Мото» — в списке приглашенных, 
Форма одежды — пофиг, но за ношение 
«бабочек» обещают бить морды. Добро 
пожаловать на огонек, дамы и господа! 

На треке я попал в центр вселенской 
печали - небо затянули облака, накрапы 
вал гнусный дождь. Озлобленные 6. 
ры в дождевиках матерятся (по-англий: 
ски) на непогоду: если в мотокроссе 
дождь — не помеха, то в дрэг-рейсинге 
первые капли останавливают гонку 

Дабы создать публике сносное настро- 
ение, администрация объявила о дос 
рочном открытии Народ 
вяло сползся к шатру с экспонатами. Ап- 
паратов немного, но среди них и шедев- 
ры. С порога встречает трайк с двумя 
двигателями — У8 и реактивным. Зная 
вспыльчивый характер творения, автор 
оснастил его тремя топливными баками 








айке- 
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Антон БАРСУКОВ, корр. «Мото» в Великобритании, фото автора 


(один - вантикрыле) и двумя огнетуши 
Следующий ряд (для контра 
ста?) начинается с трехколесных «кры: 
сов», похожих на бронепоезды. Как вам 
рулевой демифер в корпусе заднего 
амортизатора (от автомобиля)? Или 
сваренная из ржавых уголков рычажная 
передняя подвеска?.. После «крысов» — 
снова  невидаль 
50-кубовый «клоп: 
с нитросом. Завер. 
шают экспозицию 
призовые стрит- 
файтеры и мото- 
цикл с двигателем, 
не поддающимся 
классификации. 
Небо просветле- 
ло, и на треке на- 
чались приготов- 
ления. Первым де- 
лом выпустили 
трактор: он разо- 
гнал лужи и сгреб 
мусор. Реактив 
ной установкой 
сушили асфальт 
Распылили специ- 


телями. 











альный клей, улучшающий сцепление 
резины с ой. Он сохнет быстро, но 
не твердеет - его свойства сохраняются 
весь день. Ответственный работник 
трека проверил асфальт на клейкость — 
опрометчиво поставил ногу не на пят 
ку, а всей ступней. Кроссовка прилипла 
к треку. Следующий прыжок лишил 








(С уникальным двигателем. 








К гоняются даже 
на роторно-поршневых Мопоп! 





парня носка. На трибуне от души 
и злорадно ржут 

Первыми испытали трек спортсмены- 
любители на дорожной технике: заезд 
называется «Вз4е М/паг Уа Вгипз» (сокра- 
щенно - ВМУВ, в вольном переводе — 
«Гоняй на том, чё пригнал»). Это развле- 
чение доступно (за 10 фунтов стерлин- 
гов) любому владельцу наземного транс 
порта на пневмоходу. 

Отдельно о процедуре старта. Перед 
въездом на полосу расположена зона от- 
жига. Отжиг производят на мокром ас- 
фальте, чтобы предотвратить перегрев, 
облегчить скольжение и обеспечить рав- 
номерный прогрев резины паром 

СТартуют парами. После отжига уча- 
стники подъезжают к линии старта, вы- 
равнивают мотоциклы. Линии как тако- 
вой нет — ориентируются по стартовым 
огням, которые здесь называют «рожде- 
ственской елкой». Два верхних ряда 
желтых огней «елки» - как раз для пер: 
вого райда. При подъезде к линии вна- 
чале загорается верхний ряд, затем 
нижний. Если остановились ровно 
на линии - горят оба ряда, если не дое 
хали - только верхний, переехали — 
только нижний 

Как только оба гонщика заняли пози. 


























Двигатель Тор Рие!. Без комментариев. 


Герой-любовничек. 


цию, судья запускает процедуру стар- 
та - нажимает кнопки на пульте 

По очереди загораются три ряда оран- 
жевых огней, затем зеленый. (В старте 
профессионалов оранжевые загораются 
все сразу — для профи времени на подго- 
товку дают меньше.) Самый нижний 
ряд на «елке» — красный, он обозначает 
фальстарт... Ничего плохого не случи- 
лось — любители умчались, 

После В\УУВ на полосе показался не- 
обычный квадрацикл на базе «Супер- 
дрозда» с пилотом и пассажиром. Зрите- 
ли офигели, когда комментатор объя^ 
вил, что пилот квад- 
рацикла Грахам Хикс 
абсолютно слеп и на 
95% глух. Управлять 
квадриком ему по’ 
могает пассажир - 
своими прикоснове- 
ниями руководит пи- 
лотом. К сведению: 
Грахам установил 
мировой рекорд ско- 
рости в классе квад- 
рациклов, а также 
рекорд Гиннесса по 
дальности поездок 
на гидроцикле! Од- 























































Грахам Хикс, отважный глухой и слепой пилот. 


нако сегодня человек-легенда рекорды 
устанавливать не планировал, его при- 
тласили, чтобы привлечь внимание 
спонсоров. 

Время шло к 
не расходи: 





обеду, а публика 
ась — ждали стант-шоу По- 
ла Говера, организа 
тора специализиро 
ванной школы «козле. 
ния» в Великобрита 
нии, С с«козления» 
и начал. Далее после 
довала серия отжигов 
сидя, стоя и на ходу 
Закончилось шоу тра 
диционным взрывом 
задней покрышки 
Когда на старт вы 
— ехали участники в 
классе Рго $тосК, стало 





ясно, что привлекло 
4 сюдатысячи зрителей, 
{ После обычной до- 


рожной техники дрэг- 
мотоциклы Рго $иоск 
ошеломляют. 

Этот класс допуска- 
множество моди- 
фикаций, в связи 
с чем мощность аппа- 
ратов становится ги: 
гантской. Рго 51осК пролетают 400-мет- 
ровку за 7 секунд и к финишу развива: 
ют скорость до 300 км/ч. Внешне они 
напоминают своих дорожных собрат! 
ев, однако под облицовкой скрывается 
масса доводок. 

Когда приступают к доработке машин, 
первой страдает рама; она теряет моно. 
амортизатор, приобретает жесткую зал 
нюю подвеску. Передняя вилка сжимае 
ся более чем наполовину рабочего хода 
ремнями, аналогичными тем, что при- 
меняются при установке мотоцикла 
на прицеп. Двигатель обрастает турбо- 
наддувом, нитросом, иногда тем и дру- 





Рождественская 
елка». 
«ша 
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тим вместе. Воздушный фильтр, глуши- 
тель и стартер исчезают, мотор запуска. 
ется внешним электродвигателем, 
Самые интересные изменения — в сц 
плении и КП. Когда мощность моторов 
переваливает далеко за 500 л. с., обыч 
ное многодисковое сцепление уже не 
справляется с нагрузками и начинает 
проскальзывать. Потому его меняют на 
усиленное центробежное сцепление, 
срабатывающее при строго определен 
ных оборотах. Для управления таким 
сцеплением мотоцикл оснащается элек- 
тронным ограничителем оборотов 
с двумя режимами. Первый позволяет 











поддерживать обороты чуть ниже точ- 
ки срабатывания сцепления (обычно 
10-11 тыс.). Второй режим — полный 
газ - раскручивает движок до 
13 000-15 000’ об/мин. Ограничитель 
управляется кнопкой. 

Штатная мотоциклетная КП уступает 
место усиленной 3-ступенчатой, которая 
позволяет выполнять переключение пе- 
редач под нагрузкой. Передачи переклю- 
чаются пневматическим квикшифтером, 
резервуар которого накачивается ручным 
насосом непосредственно перед стартом. 
Управляется КП опять же кнопкой. 

Коренным образом меняются органы 
управления мотоцикла, что влечет изме- 
нения в процедуру старта. Пилот вруч- 
ную включает первую передачу, откры- 
вает на полную газ и в таком режиме под- 
талкивает мотоцикл к стартовой линии. 
После того как дан старт, пилот просто 
нажимает кнопку электронного ограни- 
чителя. Обороты мгновенно подскакива: 
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ют до максимальных, срабатывает сцеп 
ление - и мотоцикл, упершись в асфальт 
усами антиопрокидывателя, выстрелива- 
ет. Пилоту остается вовремя нажимать 
на кнопку переключения передач и сле- 
дить, чтобы не сбиться с курса. 

Рго хоск-байки откатали все свои заез- 
ды, оставили на асфальте слой лохмотьев 
и сажу от резины, — и вот тогда на старт 
потянулась элита мотоциклетного дрэг- 
рейсинга — Тор Еие-байки. Каждый мо- 
тоцикл уникален. Ни рама, ни двигатель 
не имеют с серийной техникой ничего 
общего, их собирают сугубо по индиви- 
дуальным проектам. Мощность этих ма. 








Квадр с вертолетным двигателем 
Пироманьяки 


команды 





шин достигает полутора тысяч «лоша- 
дей», и, развивая скорость около’ 350 
км/ч, четверть мили они простреливают 
за шесть секунд с «копейками». 

Внутри а мотоциклы делятся 
на два больших подкласса — рядные «чет 


клас: 





МЕНЕЕ ПОЗВОНИ что буквально скручив: 


Наши в городе: «Урал» на трассе Затёа Рой. 





Портрет маньяка скорости. 
пиве +. «< т 





верки», а также образные 
«двойки», двигатели кото 
рых часто создают на базе 
знаменитого «харлеевско 
го» твина. «Кормят» этих 
«зверей» нитрометанолом: 
он поступает во’ впускной 
коллектор через инжекторы 
высокого давления и сжига 
ется со скоростью несколь- 
ко литров в секунду (!) 
Поудобнее устроившись 
с фотоаппаратом, пригото- 
вился заснять старт, Но че- 
рез секунду пулей метнулся 
прочь от стартовой полосы, 
до боли в ушах оглушен 
ный ревом моторов, с гла 
зами, полными слез от па- 
ров нитрометанола. Более 
опытные корреспонденты 
подготовились лучше - на- 
дели защитные наушники, 
дышали мокрые 
платки. Подсказали, что 
рядом с треком в палатке 
торгуют «средствами инди- 
видуальной защиты»... Во 
всеоружии я вернулся на 
боевую позицию и успел застать не- 
сколько стартов двухколесных бестий. 
Зрелище это ни счем не сравнишы От. 
жиг перед стартом — на ходу, и никакие 
ормоза не удержат такой байк. При 
старте мотоцикл развивает столь колос: 
сальный момент на колесе, 
ет 
заднюю покрышку: шрифт 
с прямыми углами букв, ко- 
торым напечатано название 
фирмы-производителя ре 
зины, превращается в кур- 
сив, Очень важно правиль- 
но сориентировать мото- 
цикл по линии трассы, ведь 
в первую секунду переднее 
колесо буквально зависает 
над покрытием (даже клей 
здесь бессилен), и мотоцикл 
практически неуправляем. 
Выступление Тор ЕРие|- 
байков завершило офици- 








через 


















альную программу соревнований, но 
не бал. Выехал болид, напоминающий 
ракету. Пилот, француз Эрик Тебул, при- 
готовился к показательным выступлени- 
ям, Зазвучала музыка из фильма «Косми- 
ческая одиссея 2001 года», публика за- 
мерла. Харкнув пеной перекиси водоро- 
да, аппарат приблизился к линии старта 
Тщательно отрегулированы все клапа- 
ны, газовые редукторы, смесители, сня- 
ты красные ленточки предохраните- 
лей. С последними нотами знаменитой 
мелодии из дюз ракетного двигателя вы- 
стрелили две острые, как иглы, струи го- 
лубого пламени. Через пять с полови- 
ной секунд выступление окончено! Но 
толпа еще некоторое время пребывала 
в оцепенении, И вдруг Загиа Ро4 взор- 
вался аплодисментами. 

Под занавес на сцене появились джет: 
кары, машины с реактивными двигате- 
лями команды ЕеРогсе. Эта техника — 
апофеоз дрэг-искусства. Ощущения пи 
лота машины сродни тому, что 
чувствовал летящий на ядре барон Мюн 
хаузен. Сиденье расположено впритык 
к турбо-реактивному двигателю. Мощ- 
ность — около 10000 л. с. Ускорение при 
разгоне - 40 м/с?, при торможении 
до 68 м/с?. Скорость на финише дости 
гает 430 км/ч 

Перед стартом слышен характерный 
для реактивного двигателя свист, посте. 
пенно›он перерастает в угрожающий 
тул. Зажигание... Стало заметно, как 
под натиском звуковой волны прогиба 
ются стекла в галерее для прессы. Зад 
нюю турбину уже не видно - все в ды 
му... Пилот дает двигателю минуту на 











тако! 














Старт джет-каров. 


прогрев, затем доводит обороты турби- 
ны до максимума. В ушах звон — наушни 
ки не спасают. Короткими взрывами, от- 
кликающимися где-то глубоко в груди 
мастодонтов, джет-кары продвигаются к 
старту. Последняя проверка - и команды 
обслуги стремглав убегают от машин ку’ 
да подальше 

Звуковая волна от стартового хлопка 
настолько мощна, что нескольких зрите 
лей она свалила. Пламя длиной метров 











Ремонт турбины джет-кара:. 
‘работает опытный: практ 
х, и 





пять вырвалось из форсажных камер, 
и машины, как взлетающие с авианосца 
истребители, ушли вдаль... Фотографы, 
позабыв о камерах, следят за удаляющи 
мися факелами. Машины достигли 
финиша за пять секунд... 

Когда сознание вернулось, стал слы: 
шен голос диктора: 
он нес ахинею 
о том, что, де, не 
следует повторять 
подобные опыты 
дома, потому что 
можно разбудить 
соседей, нарушить 
покой их собак и 
поджечь  занавес- 
ки... Его плебей- 
ский юмор никто не 
воспринял 
сколько тысяч 
телей, как один, 
вскочили © мест 
и вперили взгляд в 
сторону финиша 
В этот момент им 
тлубоко нас...ть на 
соседа, его собаку 
и уж тем более 
на все на свете зана- 
вески, потому что 
в их головах билась 
лишь одна мысль: 
«Я люблю тебя, ско- 
рость, я люблю те- 
бя, бапга Род». № 
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БЕНЕФИС ДИЛЕРА 





«КУБЫ» БОЛЬШИЕ И МАЛЫЕ 


ОТ КОМПАНИИ \М/УР-МОТОВ 





Если однажды вы зайдете в салон М/УР-Могог, где продаются эти 
разноцветные АТУ и скутеры, решив что-то себе подобрать, вряд 
ли уйдете, не купив один из них. Компания \/УР-Могог - дист- 
рибьютор техники тайваньской фирмы Фог4ап Могюгх 
Согроганоп (ЛМС) на территории России. Ее продукция не толь- 
ко выглядит привлекательно, но и привлекательна в техниче- 
ском отношении: она совмещает в себе удобство автомобиля, 
проходимость внедорожника, мобильность мотоцикла и надеж- 
ность самолета, Машинки качественно собраны, стоят дешев- 
ле японских аналогов. Все это вскоре смогут прочувствовать 
нетолько жители столицы: \/УР-Могогактивно развивает дилер- 


‘скую сеть, налаживает поставки продукции ЛМС в регионы, 
. Вконструкции квадрациклов ЛМС применены уникальные за- 
патентованные разработки в области устройства подвески 
и двигателя. Они обеспечат безопасное передвижение за рулем 
АТУ и тех, что предназначены для взрослых, и тех, что для детей. 
4-тактные модели готовы для регистрации в Гостехнадзоре, а на. 
зарегистрированных, заметим, разрешается ездить по городу. 
Под маркой 7МС выпускаются также недорогие и качест- 
венные скутеры с объемом двигателя 50 и 100 см”. По воз- 
можностям комплектации и выбора цвета они намного пре- 
восходят конкурентов. 


Если вам предстоит впервые сесть за руль квадрацикла, не гонитесь 
«за кубами» — остановите выбор на небольших 2-тактных моделях: они не 
менее подвижны, чем 4-тактные Хобратья. На этом «квадрике» сможет ос- 
ваивать азы вождения даже ребенок. 

Общие данные: двигатель — 2-тактный; рабочий объем - 49,3/89,2/ 
95,8 см”. Технические характеристики: длина х ширина - 1270х810 мм; 
а — 900 мм; сухая масса — 110 кг; объем бензобака — 5 л. 









$3199-6699 





тактные квадрациклы с объемом двигателя 125- 
150 см’ понравятся любителям острых ощущений. 
На них можно не только заехать в непролазные дебри 
лесов, но и спокойно проехать по дорогам города 
В стандартной комплектации у этих четырехколесни- 
ков мощные дисковые тормоза на всех колесах, «кен- 
турятник» и прицепное устройство. А модель Вийаю 
Мопосаг еще и комплектуется крышей — это уже 
для любителей комфорта, безопасности и новизны. 
Общие данные: двигатель — 4-тактный; рабочий объ- 
ем - 124,6/149,5 см°. Технические характеристики: 
длина х ширина - 1510%1033 мм; база - 1050 мм; 
сухая масса — 160 кг; объем бензобака — 11 л. 


ыы 


Маленький, легкий, подвижный, этот скутер дает свободу передвиже- 
ния по улицам города. За приемлемую цену покупатель приобретет на- 
дежный аппарат с передним дисковым тормозом и дополнительным 
багажником. Скутеры дог4ап специально для России комплектуются 
универсальной резиной — она подходит и для штурма бездорожья. 
Общие данные: двигатель - 2-тактный; воздушное охлаждение; рабо- 
объем — 50/100 см”. Ходовая часть: передняя шина - 120/70-12, 
задняя — 130/70-12; передний тормоз — дисковый, задний — барабан- 
ный; сухая масса — 80 кг. 
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ДЛЯ ТЕЛА 


’ УЖЕ ЗИМА СТУЧИТСЯ В ДВЕРИ 


ЭКИПИРОВКА ДЛЯ СНЕГОХОДЧИКОВ ОТ КОМПАНИИ «УСКОРИТЕЛЬ» 


Компания «Ускоритель» открыла в Мо- 
скве, рядом с метро «Измайловская», 
еще один магазин своей сети — «Уско- 
ритель-Восток», К началу зимнего сезо- 
на уже поступила в продажу новая гам- 
ма одежды для снегоходов фирмы 
Агсцуа и Со1оууауе. Для увлекающихся 
спортивной ездой — костюмы усиленной 
защиты (например, Агсцуа Пиегсере 
Заскег, от $140), а для отдыха - легкая те- 
плая Агсбуа епзог Уаскег (от $130). Пред: 
ставлена коллекция утепленных снего- 
ходных шлемов с хорошей вентиляцией 
и стеклами с антизапотевающим и неза- свечи, рычаги сцепления 
мерзающим покрытием. Внутри шлемы — и тормоза, заказать ориги- 
прошиты специальным «дышащим»гипо-  нальные детали на любой 










Мотосезон под- 
ходит к концу, 
поэтому опытные 








аллергенным материалом - с ним влага — мотоцикл, а также неоригинальные продавцы расска- 
удаляется в наружную часть ткани, не со- для тюнинга. Их по заказу доставят жут о том, как 
прикасающуюся слицом за 3-7 дней. В магазине представлен. ши подготовить байк к 

Как и во всей сети, в «Ускоритель-Вос- — рокий ассортимент масел, присадок; мо- зимней консервации, помогут подоб- 
токе» можно купить расходные матери-  тоэкипировки фирм Апутезгагз, 1соп, рать стабилизаторы топлива, посовету- 
алы: масляные и воздушные фильтры, — О’Меа, ле Воске и шлемов Агай, ЗВоеь ют, чем обработать внутренние части 
тормозные колодки, сальники, вилки, — 1соп, Мойап, НС. двигателя и детали мотоцикла, 
новости 


КРАСОТА НЕОПИСУЕМАЯ! 


Сев на мотоцикл, женщи- 
ны сталкиваются с острой 
для них проблемой - скуд- 
ным выбором броской 
экипировки. ВММ/ пробле. 
му смягчает — предлагает 
мотокостюм Ве[се. Он‘соз 
дан женщинами и ‘для 
женщин. Темно-синие 
прямые брюки прекрасно 
сочетаются с желто-серой 
курткой. Это одежда для 
спортивных, уверенных в 
себе женщин. Наряд мож. 
но Носить раздельно или 
как комбинезон (если со’ 
единить молнией куртку и брюки). На спину, в плечи, локти 
и колени вшита специальная защита, Одежда изготовлена 
из прочного непромокаемого полиамида. Воротник куртки 
отделан искусственной кожей. В комплект входит теплая под- 
стежка из’ овечьей шерсти — она защитит от холода 








ИЗ МОТОКРОССА - В «ОТ-КУТЮР» 


Семикратный чемпион мира по мотокроссу Джереми Мак- 
Граф нашел себе применение вне трассы. МСМ сообщает, что 
он объявил о создании линии одежды под маркой Мапе. 
Коллекция ориентирована на молодежь и включает модные 
модели брюк, шорт, футболок с длинными и’ короткими 
рукавами и головные уборы, 








ЭРАСПАХНУТЫЙ МИР 





Дмитрий БАЛАЕВ (Реатоп), 
Москва, фото автора 





ХРИСТИАНСКИЙ 


НАБЕГ НА БЛИЖНИИ ВОСТОК 


БИТВА «ТАРАКАНОВ» публике. Отличные дороги, объездные вокруг крупных городов, практически 
Почему-вЛиван? Во-первых, в эту страну еще недо- нет «продавцов полосатых палочек» и... Правильно - заправочных станций 
езжало колесо российского мотоциклиста (по моим Стоп, машина, «птичка» высохла! В «Пане» еще плещется полбака 
сведениям), а во-вторых, захотелось не «отполиро- горючки, но как ее достать из емкости под седлом? 
ванного» туристического маршрута, а чего-то но. Проверим щедрость белорусских водителей. Пару минут 
вого. Слово «Бейрут» будоражило воображение размахивания руками у обочины быстро принесли плоды: 
и звало в дорогу. Опять же там теплое море. водитель первой остановленной машины пожертвовал 
Состав — четыре человека: Геннадий Заваль- чистую пластиковую бутылку, а второй наполнил ее во- 
ский (Балтика) на Ноп4а СВВ1000Е, Констан- жделенной жидкостью, причем, отказавшись от денег. 
тин Шморгилов (Кошмар) на Нопаа 
СВВ1100ВК НаскЬиа («Дрозд»), Олег Ситдиков 
(Гелос) на Ноп4а СВВ1100ВВ и автор этих строк 
на Ноп4а $11100 Рап Еигореап («Пан»), У каждого 
СВОИ «тараканы», каждый считает, что его график 
и маршрут самый верный - в общем, полная анар- 
хия. Ясно было только одно — встречаемся в Бейруте. 
Так что мы правильно дали название поездке — 
«МаЧе ЕазЕ Апагсву Ка 2004»: оно наиболее точно 
отражало суть этого набега. Именно набега: просто 
поездкой сие безобразие назвать нельзя. 


ПЕРВЫЙ ПОШЕЛ! 
Стартовали порознь: сначала Балтика, через три дня 
Гелос, еще через два —я и Кошмар. 

Врубив на полную музыку, двинули на Смоленск 
Полный бак дешевого российского бензина, визит 
вконтору «Белстраха» —и вот мы уже в братской рес- 
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Ближе к центру Украины уже не ры 
чили! 120 = на трассе, 60 — в населенных 
пунктах: Человек с радаром встречается 
примерно’ каждые 20 километров. Он 
хоть по российским меркам и недорог, 
но на беседу с ним уходит масса ценного 
в пути времени: 

На киевской окружной обнаружил, что 
Кошмар исчез. Попытки до него дозво- 
ниться оказались бесполезными - теле- 
фон заблокирован. Лишь на границе 
с Молдавией получил сообщение: Кош- 
мар ломанулся сквозь Киев. Естественно, 
заблудился, пропетлял часа три и, таким 
образом, оказался в сотне километров 
позади меня. 

К десяти вечера дорога привела к 
шлагбауму румынской границы. У по- 
гранцов не то ужин, не то пересменок — 
очередь из машин вытянулась на пару 
километров. Я отловил кое-кого из мол- 
давских пограничников, поболтал на те. 
му «сколькожрет-сколькопрет» и пол 
чил заветный талончик на въезд на тер- 
риторию поста, а еще через полчаса 
штамп в паспорте. Румыны тщательно 
изучили тиснутую в Москве визу на посе- 
щение их страны (так тщательно, будто 
видели ее впервые), пожелали счастли: 
вого пути и подняли шлагбаум, 


НОН-СТОП ДРАИВ 

Поплугав по ночной Румынии, отправил- 
сявсторону Бухареста. Всю дорогу от гра- 
ницы меня терзал один вопрос: почему на 
территории стран бывшего развитого со- 
циализма совершенно не развит придо- 
рожный сервис - ни фаст-фуда, ни гости- 
ниц? Только заправки. И на этом спасибо. 














заплатил за полный бак «Пану», за сникерс 
«Кинг-сайз» мне. Полчаса дремы на террито- 
рии заправки вернули силы, а баночка «Б52» 
и вовсе улетучила желание уснуть. 
Миновать Бухарест можно двояко — по ок- 
ружной или через центр. Какой же москвич 
пренебрежет окружной! Однако выбор ока- 
зался не верен — это я понял после очеред- 
ной ямы размером с полколеса «Пана». 
Но не возвращаться же! Скорость. упала 
до минимальной, выше второй передачи 
я уже не переключался, головная часть маг- 
нитолы беспомощно болталась на проводах 
после того как вылетела на кочке из своего 
законного гнезда... Еще немного мук- и до- 
рожный указатель вывел на дорогу к при- 
граничному городку Гургиу. Пересек Дунай 
по комбинированному авто-железнодорож 
ному мосту и, затратив в общей сложности 





















вах 
Ливан: арабский мир 
приветствует путнико 





На перевалах в Турции 
‘попадаешь в зиму, 





не более часа на прохождение границы, 
оказался в Болгарии 

Опять потянуло в сон. Искать утром 
отель? Ни за что! Устроился поудобнее 
на широком седле мотоцикла и под луча- 
ми ласкового болгарского солнца выру- 
бился минут на сорок, Когда открыл гла- 
за, снова был бодр и готов к штурму Бал- 
канских перевалов. 


Москва 


‘Смоленск 


‘Стамбул. 
Анкара 


Хомс 
) 
Бейрут 7%) Дамаск 


оо = ое 47462722 $87 








8 Стамбуле, как. 
на космодроме. „7 


Перевалы оказались невысокими, машин мало, крутых спусков- 
подъемов практически нет. Но вот дорожное покрытие напоми- 
нало скорее последствия коврового бомбометания, чем апофеоз 
труда асфальтоукладчика... Прошел Бургас, Звездец... И вот, за- 
правившись под завязку дешевым болгарским бензином, практи- 
ки в полдень я поднял волну и столб брызг в яме с дезинфекци 
онным раствором на турецкой стороне (в страну без этой гигие- 
нической процедуры не впустят.). Но зачем я снял шлем?! 

На удивление быстро уладив таможенные и пограничные фор. 
‘мальности и не столкнувшись ни с обманом, ни с вымогательст- 
вом чиновников (даже от платы за дезинфекцию освободили), 
поехал дальше. 

В Стамбуле, проскочив нужный поворот (надо наконец купить 
себе карту), полтора часа тщетно пытался найти выезд на плат- 
ное шоссе до Анкары. А когда нашел, началась круговерть с дож- 
дем. Потом снова дождевик протек, боты, обработанные перед 
стартом водоотталкивающим составом, промокли, перчатки 
хоть выжимай... Нет, это не езда - надо искать ночлег. Сквозь 
пелену дождя разглядел заветное слово «НОТЕ». Стоимость но- 
мера с душем и туалетом оказалась по-турецки низкой, Управля- 
ющий, душа-человек, притащил огромный обогреватель и пару 
стульев, на которых можно было развесить одежду. Горячий 
душ, 100 грамм для согрева — жить можно! Только бы не просту- 
диться... А ведь 3300 км проскочил, как один! 

Связался по телефону с другими участниками пробега. Балтика 
уже в Сирии, Кошмар с Делосом в Турции, все живы-здоровы. 

"Турецкая граница на выезде — муравейник: сотни автомобилей 
и людей, повсюду очереди, суета, как в московском метро. На си- 
рийской стороне другая картина: чиновники сбольшими звездами 
напогонах и в.шлепанцах на босу ногу потягивали кальян, варили 
ароматный кофе. Ни по-английски, ни тем более по-русски никто 
ни слова, Как заполнить бумаги? Помощь пришла в облике тамо- 



































женного брокера бомжеватой наружности. Менее чем за час он 
превратил мои 90 баксов в сирийский «триптих» стоимостью 
$42 и местное ОСАГО за $31. Разница пошла на какие-то марки, 
сборы и, естественно, вознаграждение. Но ни капли не жалко; 
одно только имя моего отца — Евгений - пограничник сумел 
писать в журнал с пятой попытки. 


АРАБСКИЙ МАРАФОН 

Яв Сирии. Ура, опять дешевое топливо! Полный бак, пожалуй- 
ста! Выехал сзаправки, припарковался на обочине, чтобы осмо- 
треть мотоцикл. И тут же, визжа тормозами, возле меня остана- 
вливается джип с арабом за рулем, в красном бедуинском плат- 
ке. «Сап 1 Вейр уои?», «Спасибо, все о’кей». Вот это страна, 
вот это люди! 

Выскочил на магистраль: ограничения скорости нет, по- 
крытие - супер, бензин недорог и отличного качества. 
Что еще нужно русскому мотоциклисту? Правильно, откру- 
тить до упора ручку газа! 

Хомс, далее на Тартус, через 50-60 километров надо свернуть 
на Триполи. Попетляв, уперся в погранпереход. «ЗМ$ился» 
с Балтикой — он вуже Триполи, в четырехзвездочной гостинице 
принимал ванну. Удивился, что я рядом, Всего пять минут си- 
лился сирийский чиновник, чтобы занести в компьютер имя 
отца «Евгений», погасил «триптих» — и я в Ливане. «А всего по. 
завчера был в Москве», — тихо радовался сам за себя. 

Виза в Ливан недорогая — меньше 30 долларов, «гринкарта» 
и «триптих» здесь не обязательны, процедура въезда простая 
и недолгая. Я двинулёя на свет большого города. 

Дорога к Триполи, вероятно, стратегического значения, 
я убежден, что она служит неким заградительным барьером 
на пути неприятельских войск, поскольку вся испещрена за- 


































Мороженое - оно * 
ив Ливане мороженое! 





полненными водой ямами в асфальте глубиной до четверти 
метра. Через несколько километров полоса препятствий за 
кончилась. В отеле я обнаружил русскоговорящий персонал 
Что сразу насторожило: ничего кроме цен это 
не предвещало. Но разве я не заслужил комфорт после почти 
трех дней пути? Пусть и дорогой? И я бросился в лоно 4-звез- 
дочного сервиса. 


ВОССОЕДИНЕНИЕ 
Полпервого ночи. Где туг у вас русский мотоциклист? Дрых 
нет? Будить! Брат с севера пожаловал! 

Балтика с заспанными глазами, похоже, не осознавал своего ве- 
личия, Вот он — первый российский мотоциклист, въехавший в 
Ливан. А я второй; что тоже славно: Гдемоя фляжка с коньяком?., 

Вблизи гостиницы обнаружили очаг мировой глобализа: 
ции — «Пиццу-Хат». Затем побеспокоились о жилье, из которо- 
го было бы удобно совершать набеги на исторические и куль- 
турные места Ливана. Выбрали город Джуния. Это предместье 





высоких 








Бейрута привлекательно тем, что расположе- 
но в центре страны. Здесь и осядем. Ознако- 
мившись с прайс-листами нескольких отелей, 
обнаружили, что заплаченные вчера 140 дол- 
ларов за двухместный номер, скорее правило. 
Но кто ищет, тот всегда найдет: таксисты при- 
везли к гостинице «Эдвард Файв». Здесь то, 
что надо - по $35 за «дабл» с балконом, холо- 
дильником и кондиционером. Теперь пора 
вплотную приступить к культурной програм- 
ме, А ради чего (кроме, разумеется, рвануть 
подальше) вс ‘еяли! 

В десятке километров Библос — один из древ- 
нейших городов мира: следы первых поселе- 
ний человека датируются УП в. до н. э., тогда 
город назывался Гебал. Он знаменит финикий- 
ской гаванью и крепостью на берегу моря. 

С третьего раза въехали в цитадель. В крепо- 
сти, в едином порыве с туристическим людом, 
живо осматривали казематы и сторожевые 
башни, фотографировались на фоне пустую- 
щих бойниц. 

Пока блуждали, созвонились с Гелосом 
и Кошмаром. У обоих проблемы с мотиками. 
У «Дрозда» из-за неправильно закрепленных се 
дельных сумок отвалился «хвост»; Другой мото- 
цикл разложился на бок перед Анкарой, и кое- 
что поломалось. Но группа хоть и медленно, 
но верно продвигалась в нашу сторону. Омра- 
чил их существование лишь безобразно высо- 
кий штраф —в двести с лишним долларов — 
за нарушение турецкого скоростного режима. 


ИСЦЕЛЯЮЩИЙ ШАРБЕЛЬ И 

РАЗЯЩИЙ ГЕОРГИЙ 

Завтракали в‘компании местных спортбайке- 
ров какими-то лепешками. Они долго смея- 
лись над нашей картой: оказывается, на ли- 
ванекой стофунтовой купюре страна представ- 
лена более подробно...А вот и цель утреннего. 
вояжа - монастырь в Аннае, его построили 
в начале позапрошлого века. Именно сюда 
в середине 19-го века пришел и прожил здесь 
сорок лет святой Шарбель. 








”_ Развалины Библоса — одного 
› ` из древнейших городов мира. 
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При жизни он снискал репутацию чрезвы- 
чайно благочестивого человека и прославился 
чудесами, в том числе многочисленными слу- 
чаями исцеления от болезней, Через несколь- 
ко месяцев после смерти его тело открыли 
и оказалось, что оно не подверглось тлену, да: 
же кровь продолжала сочиться. То же чудо из 
чудес засвидетельствовали и в середине 20 ’ве- 
ка. Зафиксированы факты исцеления боль- 
ных, приходивших к могиле. 

Мы не удержались и купили портрет свято- 
го, выполненный на доске из ливанского кед- 
ра. Это дерево - еще один символов страны. 
Ливанский кедр (не путать с сосной сибир- 
ской) растет только в Ливане и больше нигде 
в мире. Его древесину не точат жучки, поэто- 
му в прошлом она высоко ценилась корабле- 
строителями. И не только ими: из кедра же де- 
лали погребальные суда для египетских фара- 
онов. Регламентировать лесоповал пытались 
все, кто господствовал в стране - и персы, 
и римляне, и английская королева Виктория, 
Но окончательно остановили уничтожение 
ценнейших деревьев только в прошлом столе- 
тии, когда кедра почти не осталось. 

А Гелос и Кошмар все еще не появились... 
Ну ладно, времени не тратя даром, поехали 
к еще одной достопримечательности — огром- 
ной белой статуе св. Девы Марии, что возвы- 
‘шается на горе Хариса. Ее изваяли столетие 
назад во Франции. Внутри постамента - часов- 
ня. Ливанцы и называют ее на французский 
манер - Нотр-Дам дю Либан - Ливанская Бо- 
жья матерь. Вместе с многочисленными тури- 
стами-паломниками мы взобрались по спи- 
ральной лестнице к подножью статуи. 

Пока нарезали резьбу по лестнице, звонок: 
наши парни уже в Джунии. И уже вскоре мы 
праздновали воссоединение. Еще полчаса, 
и четыре мотоцикла с московскими номерами 
стартовали в сторону Бейрута, где продолжи- 
ли поиски достопримечательностей. 

Главная цель — грот святого Георгия, покрови- 
теля Москвы и, мы так считали, нашей поездки. 
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Именно про это место начертал свои строки летописец: «В Финикии, 
около города Берита, на берегах большого озера, обитал страшно ядови- 
тый, огромных размеров змей. Не зная, как избавиться от страшной бе- 
ды, жители, по совету жрецов, решили отдавать чудовищу каждый день 
по одному человеку. Очередь дошла до единственной дочери царя. С тре- 
петом ожидая своей смерти, стояла она на берегу. Как вдруг около нее 
появился святой Георгий на коне с копьем в руке. Несчастная девица вос- 
кликнула; «О, прекрасный юноша, беги скорее, чтобы не погибнуть вме- 
сте со мною». В это самое время из воды показалось чудовище. Св. Геор- 
тий, осенив себя крестным знаменьем, бросился на змея и, вонзив ему в 
раскрытую пасть копье, пригвоздил к земле, а конь ногами топталего... 

Центр пдразил европеизированностью. Ничего не напоминало 
о том, что 19 лет назад после обстрела с американского крейсера 
«Нью Джерси» все это лежало в руинах.., Кальян, значащийся в меню 
кафе, напомнил, что мы все-таки на Востоке. Вдыхая сладковатый 
дым, группа московских мотоциклистов, приступила к неспешному 
обсуждению завтрашнего маршрута. 


НА КРАИ ЛИВАНА 

Цель нашего рейда — город Тир, самая южная точка Ливана. Выбрались 
из Бейрута через известные по сводкам новостей 20-летней давности ла- 
теря палестинских беженцев Сабра и Шатила. Лавируя между ямами 
в асфальте и снующими по дороге арабами, выскочили на отличный че- 
тырехполосный автобан. Полчаса —и мы остановлены полицейскими на. 
посту перед морской крепостью Сайдой: на мотоциклах проезд через 
нее запрещен, и вот почему. Когда-то в этих местах израильтянин рас- 
стрелял из автомата несколько человек и скрылся на мотоцикле, после 
чего городские власти приняли по-восточному прямолинейное реше- 
ние: мотоциклистов со стороны Бейрута в город ‘не пускать (что стран: 
но: Израиль-то с другой стороны). Предложение полицейских прока. 
титься (за 20 долларов) на эвакуаторе было решительно отверг 
трабительское! И вообще унизительное для российского мотоциклиста! 














‘мусульманской стране. 
Божья матерь на горе Хариса. 


\ 








Решили объехать город с востока. Крюк знатный - где-то 
120 километров извилистых горных дорог. Зато побыва- 
ли в местах недавних боев: Израиль полностью вывел от- 
‘сюда свои войска лишь три года назад. Сбившись с пути, 
уперлись в военный блокпост. Здесь единственный раз 
за все время поездки проверили наши документы. 

А вот и крайняя точка путешествия — город Тир сего 
рыбацкой гаванью. Моряки ремонтируют суда, техно- 
логия сооружения которых не изменилась за сотни лет, 
чинят сети, продают утренний улов... Вокруг’ ресторан- 
чики. Естественно, мы не могли пройти мимо. Чтож, 
программа выполнена более чем? Решили, что завтра 
выступаем домой 


КБААЛУ И БАХУСУ 
Поутру мы уже двигались к Сирийской границе. Заехали 
в древний Баальбек - это место известно как одно из се- 
ми чудес света. Построенный здесь храмовый комплекс 
бога Баала считался, пожалуй, самым грандиозным со- 
оружением Римской империи еще за тысячу лет до на- 
шей эры. Высеченные из цельных глыб камни, лежащие 
восновании храма Юпитера, весят каждый около тысячи 
тонн. А один из них, так и не доставленный на стройпло 
щадку, - почти две тысячи тонн. Как древние строители 
передвигали такие массы, до сих пор остается загадкой, 
Тугявно не обошлось без сверхъестественных сил, 

Римские постройки поражают масштабами никак 
не менее: диаметр колонн - более двух метров. Пред- 
ставляю, какое впечатление производили эти построй- 
ки на современников! Лучше всего, как и следовало 
ожидать, сохранился храм Бахуса — вечного спутник. 
российского мототуриста. 

„Уже через час мы испытывали на себе все прелести 
общения с сирийской таможенно-пограничной бюро- 
кратией: сходи туда, подпиши там, заплати тут, Аещеи 
тут, и тут... Наконец, все формальности и платежи со- 
вершены - и счастливые обладатели проездных доку- 
ментов по Сирийской Арабской Республике мчатся в 
сторону Дамаска. Знаете, чем хорош Ближний Восток? 
Здесь все рядом. Вот и сирийская столица на горизонте. 

Умудренные опытом, мы не пытались самостоятельно 
отыскать гостиницу — разыскали англоговорящего так- 
систа, объяснили, чего хотим. Полчаса в пробках древ- 
нейшей в мире столицы, пара долларов за консультаци- 
онные услуги таксисту — и за весьма гуманную цену мы 
уже валяемся на кроватях в самом центре Дамаска 


ВЗРЫВООПАСНЫЙ ДАМАСК 

Утром разбудил звонок из Москвы с новостями о взрывах 
в Дамасском дипломатическом квартале. Решив, что до- 
машние все перепутали, отправились на экскурсию. 

Вот и российский культурный центр с портретом Пу- 
тина на входе. Я нырнул в подвал интернет-кафе в наде- 
жде нарыть информацию о сегодняшних взрывах, 
нать новости из Москвы, Ребята терзали наших пред- 
ставителей культуры. По их совету осмотрели истори- 
ческий музей, хотели посетить еще и музей вооружен- 
ных сил, но он оказался закрыт, На виду лишь экспози- 
ция на улице — старые МиГи, бэтээры и даже космиче: 
ский спускаемый аппарат, на котором сирийский кос- 
монавт приземлялся с орбиты. 

На старом базаре Хамидия мечеть Омейядов, пере- 
строенная в УШ веке из христианской базилики. До се- 
го дня она включает в себя часовню св. Иоанна Крести- 
теля — по местному преданию, здесь покоится глава Ио- 
анна Предтечи. Поплутав по узким улицам старого го- 
рода, нашли дом святого Анании, апостола и первого 
епископа Дамаска. 



































В ЦИТАДЕЛИ КРЕСТОНОСЦЕВ 

Отправились на север в город Маалюлю - од- 
ну из главных христианских святынь в Си- 
рии. Население городка до сих пор говорит 
на арамейском языке - языке Иисуса Христа. 
Здесь находится пещера, в которой жила 
и погребена святая равноапостольная Фёкла 
- ученица святого апостола Павла. Рядом 
женский православный монастырь, его по- 
слушницы заботятся о поддержании мона- 
стыря, воспитывают девочек-сирот. 

Купили 3 сувенирной лавке два специальных 
‘барабана для разгонатуч и двинулись в сторону 
Хомса к знаменитому замку крестоносцев. Он. 
‘овеян славой неприступного. Замок окружали 
‘два ряда стен с башнями, внутренняя была на- 
много выше внешней, их разделяли ров и кру 
той склон: Комплекс огромен — занимает более 
3000 квадратных метров, он вмещал гарнизон 
численностью около 20 000 человек, причем 
вместе с лошадьми, оружием и запасами пищи, 
которых, случись осада, хватало на пять лет. За 
внутренней стеной сводчатые залы, часовни, 
‘мастерские, склад, а также лабиринт перехо- 
дов. Нападали на замок часто, однако рыцари 
удерживали его на протяжении более 130 лет. 
Это был последний руб крестоносцев на 
Ближнем Востоке. Только в ХШ веке замок за: 
няли арабы, после чего он постепенно утратил 
свое значение. 

Завхалиув Хам — не могли проехать мимо. 
Этот город известен всему миру нориями = 





















древнейшими ирригационными сооружения 
ми. Водоподъемное колесо нории приводит- 
ся в движение течением. Лопасти колеса вы. 
полнены в форме лотков, ими-то и черпает. 
ся вода, а в верхней точке выливается в от- 
водной желоб, по нему драгоценная в этих 
местах влага бежит к полям, к домам, баням, 
фонтанам... Когда узнаешь, что нории изо- 
брели не менее 5 тысяч лет назад, склоня- 
ешь голову перед гением безымянных инже: 
неров древности. 


РЕМОНТ ПО-СИРИИСКИ 

Следующая цель — Алеппо, крупный торговый 
центр, второй по значению город страны. Жи- 
лье оказалось практически бесплатным: 
10 долларов за двухместный номер с конди- 








Замок крестоносцев 
грозен и сегодня. 
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ционером. Приезд отметили в обществе представителя местного 
купечества Абдулы и его многочисленных родственников. 

Но нас уже волновали не столько достопримечательности, 
‘сколько’ возможность привести в порядок технику перед обрат- 
ной дорогой: 

Предстояла не очень сложная, но объемная работа. На моем 
мотоцикле от вибрации лопнуло стальное крепление верхнего 
кофра, надо разобраться с отказавшим датчиком бокового упо- 
ра. Кроме того, от тряски перегорели лампочки в противотуман- 
ках, а магнитола по той же причине начала жить своей собствен- 
ной жизнью. У Гелоса «кончился» крепеж зеркала, его мотику 
нужна аргоновая сварка, замена цепи и звезды. И Кошмару тоже 
нужны новые цепь и звезды. Один Балтика «свободен» — умуд- 
рился доехать даже без мелких поломок. 

А вот и первая «засада»: пятница — выходной день для всех пра- 
воверных последователей пророка Мухаммеда. Но, к счастью 
для нас, в авторемонтных предприятиях Алеппо трудится, как 
и в Москве, представительная армянская прослойка. 

Наш вчерашний знакомый Абдула с чувством рассказывал за- 
интересовавщимся местным жителям кто мы и откуда, после че- 
то каждый счел своим долгом помочь русским туристам: не успе- 
вал я положить один гаечный ключ, как мнетут же подавали сле- 
дующий нужного размера. Болты, предварительно смазанные 
фиксатором резьбы, закручивались уже без моей помощи. Вок- 
руг Олега и Костика также образовались «группы поддержки», 
и вскоре новенькие цепи, не без помощи местного молотобойца, 
стояли на своих местах. А когда я после нескольких попыток 
смог-таки разобраться в ребусе пучка проводов сигнализации, 
на лицах совершенно незнакомых людей засияли улыбки облег- 
чения, сочувствия и разделенной радости. Когда же я победил 
непослушную магнитолу и радио заиграло зажигательную мест- 
ную мелодию, пятеро «моих» помощников пустились в пляс. 
И никто не взял с нас ни динара! Я полюбил эту страну, я полю- 
бил этот город и его жителей! 


ОПЯТЬ ТУРЦИЯ 

Заправив полные баки дешевым бензином, стартовали домой. 
Снова въехали в Турцию. Все хорошо здесь, кроме умопомрачи= 
тельных штрафов.за превышение скорости и неподъемных цен 
на топливо, Значит, поедем не спеша, тем более, что и торопить- 
‘ся особенно не нужно. 
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Предстоял штурм Уурецких перевалов: их три, по 2000 мет- 
ров каждый. Оделись потеплее и направились в сторону Кап- 
падокии. После - к столице государства Анкаре, Это самые, 
на мой взгляд, трудные триста километров пути. Нет, дорога 
прекрасная, с развитым сервисом и вежливыми водителями, 
Но плотность полицейских с радарами на каждый км пути 
здесь хоть и ниже, чем между Киевом и Черниговом, но все 
же несусветно велика. 

Как же тяжело блюсти скоростной режим (трасса — девяно- 
сто, город — пятьдесят)! Через пару часов такой езды я уже 
с трудом боролся со сном. И когда замелькали зеленые знаки 
автострады, нашей радости не было предела! Сон вмиг улету- 
чился, и на ближайшей заправке мы решительно отвергли ко- 
варную мыслишку заночевать в Анкаре. Впереди 400 км от- 
личного асфальта, ни одного радара и как разтри часа до тем- 
ноты. Только вперед - никаких перекуров! 

Вот и Стамбул. Промахнувшись в темноте мимо нужно- 
то поворота и совершив небольшой, километров в трид- 
цать крюк, въехали в известный каждому российскому 
шоп-туристу район Лалели. Непродолжительный торг 
‘у ресепшена - и мы обладатели двух вполне сносных номе- 
ров с включенным в смешные десять долларов завтраком. 
Пиво, кебаб, спать. 


УТОМИТЕЛЬНЫЙ ШОПИНГ 

Здесь группа разделилась: Кошмар, Балтика и Гелос выдвину- 
лись в сторону болгарской границы, а я помчался в аэропорт, 
встречать жену Маринку. 

Бросились с головой в пучину стамбульского шопинга: У Ма- 
ринки огроменный список вещей, необходимых ей позарез. 
Очень скоро мне надоели бесконечные лавки, лавочки и лав- 
чонки и неизбежно все тяжелеющая сумка. Созвонился с пар- 
нями: с удивлением узнал, что они все еще в Болгарии. Причи- 
на - в Великом Тырново внезапно «умер» «Дрозд» Кошмара.. 
Мне не стало лучше от того, что им тоже несладко. 

И опять магазины... Нет, еще один такой день я не пере- 
живу! Не корите зато; что я поступил так, как поступил. По- 
‘скольку у драгоценной супруги обратный билет на после- 
завтра, а стоянка такси, в которое легко загрузить баулы, 
‘прямо под окнами гостиницы, я ее оставил веселиться одну, 
‘рванул догонять ребят. 








БОЛГАРИЮ И РУМЫНИЮ — 

ОДНИМ МАХОМ р 
В четыре утра я пересек пустой город, вы- 
скочил на автобан и через неполные три ча- 
са уже заправлялся более чем вполовину де- 
шевым, по сравнению с Турцией, болгар- 
ским бензином. Миновав Шипкинский пе- 
ревал, въехал в пограничный город Русе. 
До Румынии три километра, на небе ни об- 
‘лачка — только вперед!.. Не тут-то было. Пер- 
вый сюрприз свалился на мою голову в об- 
лике выскдчившего из-под куста «продавца 
полосатых палочек». Он остановил мой 
«бреющий полет» на скорости 187 километ: 
ров в час. Не так уж много, но дело было 
в населенном пункте. «Виноват, каюсь...» 
Последовал обмен жалобами об обоюдном 
тяжелом финансовом положении. Пришли 
к консенсусу в виде купюры достоинством 
20левов. Легко отделался: в Турции за такое 
злостное нарушение, наверное, положен 
расстрел на месте. 

Второй сюрприз ждал на границе (мотай- 
те на ус наши последователи). Болгарский 
таможенник успокоился лишь тогда, когда 
разложил на столе весь до ниточки мой ба 
гаж, перетряхнул даже нижнее белье. 

Румын-пограничник лишь поинтересо- 
вался, не купил ли я в Ливане автомат Ка- 








Храм св. Михаила 
в Бейруте. 





лашникова. Хмыкнул, шлепнул в паспорт 
штамп и пожелал счастливого пути. Добраться 
до Молдавской границы оставалось делом тех- 
ники. На границе меня встретила та же смена, 
что и две недели назад, так что все формально- 
сти, как для старого знакомого, утрясли быстро. 

На дороге встретил... Кого вы думаете? Ко- 
нечно же, президента «Вгофегз МС» Семена То- 
порковского, прославившегося своим гостепри- 
имством кишиневского Сэма. Разве просто так 
уедешь из Кишинева?! Никогда! Планы встре- 
тить жену в Москве рухнули после второй бу- 
тылки молдавского вина в обществе старых 
и новых друзе! 

На следующий день лишь к обеду выйдя из ал- 
когольного коматоза, я решил подзарядить на- 
чавший «умирать» еще в Турции аккумулятор: 
Механик в мотомастерской пребывал, похоже, 
в еще более жалком состоянии, чем я. Батарея 
сне открученными на время подзарядки проб- 
ками раздулась, как пузырь, и скончалась прямо, 
у меня на глазах. Но с толкача мотор заводился 
с пол-оборота, а это вселяло уверенность в то, 
что завтра я доберусь до дом 


домой! 

В полдень уже выезжал из Киева, легко проско- 
чил Одесскую трассу. И тут одна за.другой по- 
шли встречи с дайцами*. Заключительные сто 
кэмэ по Украине проехал«етрого по знакам, не 
оставляя и шанса людям с радаром улучшить, 
свое материальное положение за счет моего. 
'Обедал в Белоруссии; ужинал уже в России. 

Я расслаблялся дома в собственной теплой 
ванне и подытоживал. Путешествие закончилось 
на 20-й день, пройдено 6000 миль по девяти 
странам Европы и Азии. Израсходовал около 700, 
литров бензина, съел несчетное количество кеба- 
бов, выпил... Про выпитое умолчу... Бюджет по- 
ездки не вышел из пределов 1,5 тысяч долларов. 
'Отснял более двухсот фотографий и написал эти 
строки. Спасибо за то, что прочитали. № 


ПУТЕШЕСТВЕННИКУ НА ЗАМЕТКУ 
Ливан не требует для россиян визу для двух- 
дневного посещения страны, да и на более дли- 
тельный срок все документы оформляются на 
границе. Сирия по официальному уложению 
предоставляет визу также на границе, но на 
‘практике иначе: турки не выпустят тебя из стра- 
ны без оной. К счастью, для неорганизованных 
‘путешественников существует Иорданский 
клуб, с его помощью в течение пары дней мы 
получили необходимые штампы в паспорте. 
В прошлом году в Турции ввели мультивизу, 
она стоит 20 долларов. 

Требуют визы также два наших бывших 
‘партнера по строительству светлого будущего — 
Болгария и Румыния. 


Благодарим Семена ТОПОРОВСКОГО («Вто!мег МС». Кишинев, 
Мопдова) за ставший уже традиционным прием в пути, а также 
‘москвичей Владимира ЗЯБЛОВА (=Мо!0.пу*) и Владимира 
ЧЕКУШЕВА («Молопе!р») за помощь в подготовке рейда. 
Подробнее о «набеге на Ближний Восток». 

‚можно прочитать на мучило. 


























*ОтДА! - Державна автомобльна (непекцы (Государет- 
венная,., Дальше — понятно). 


= 
АСВЕНЕВАТОН 


ЗАПЧАСТИ 
ЭКИПИРОВКА 





Ре? фильтры, прокладки 
Тормозные колодки и диски 
Резина, цепи, звезды 
мы, очки, перчатки 
Обувь, экипировка ЭНДУРО 
Пластик, наклейки, слайдеры 
\— СПЕШПРОГРАММА 
для сервисов, мотомагазинов: 
‘дилеров и спортивных команд, 





ПЕРВОМАЙСКАЯ 14/ 1 


799 6111 
799_822 


Алам. изо 28 
поб@изкоге ги 





2004 № ов миа 5) 93 


3 МУЖСКИЕ ИГРЫ 


ройти мимо было просто невоз 
можно. На одной из мототусовок 
какой-то парень, перекрикивая 
и толпу, и мотоциклы 
себе мимикой, отчаянно жестикулируя 
и безумно сверкая глазами, что-то тра 
вил приятелям (а может, и незнако 
мым). Те, раскрыв рты, слушали, перио: 
дически разражаясь взрывами хохота! 
А рассказчик без устали продолжал их 
истязать и нес байку за байкой 
Друзья зовут его Дэн-Кукушечка, мо’ 
тоциклист, экстремал и балагур. Словом. 
наш человек» и душа любой компании 
В будни работает в офисе, мастерски 


помогая 














притворяясь испол 

нительным и педан 

тичным служащим 

А в свободное время 

жизнь его круто меня: 

ется (прям как у граж 

данина Корейко): Дэн становится шум 

ным и неудержимым. Летит, сломя го. 

ву, на байке, несется со свистом на сно. 

уборде, аеще прыгает... с высотных кра 

нов! Как прыгает? Да просто: зале 

на стрелу и сигает вниз головой 
Развлечение называется 

датрие яля тех, кому 














Воре 
- это специально 





охота полет: 





самолета под рукой, как на 
зло, нет, Эти обходятся мостами или вы 
сотиым краном и веревкой, Не белье 
вой - снаряжение только проф 
нальное, альпинистекое 

Процедура прыжка незатейлива, Чело. 
пек взбирается на верхотуру, делает не 
сколько шагов по стреле, пристегивается 
к канату, второй конец которого закреп 
пен за самый край стрелы. Шаг м поле 
тел... Ну, ме перпендикулярно вниз 
аз под углом, чтобы потом поболтаться 
как маятник от часов. Самый головокру 


















жительный мах — первый. 
Потом амплитуда качаний 
уменьшается, и в конце 
концов пыгун остается 
висеть неподвижно. Тог- 
да его снимают, 

Но лучше Дэна не расска- 
жешщь — пусть он сам 

— Один идиот придумал - другие повторя: 
ют... Однажды нам в руки попалась видеокас- 
сета «Покорители скал». Смотрим: там один 
американец по имени Дэн Осман летал на ве- 
ревках между скал! Натянул канат между двух, 
а с третьей скалы прыгнул, Летал на веревке 
длиной метров этак 350! Мы загорелись: дос- 
тали альпинистское снаряжение, присмотрели 
15-метровый мост в Подмосковье. Установили 
оборудование, приготовились... И тут объяви: 
лась милиция. Оказалось, бдительные местные 
жители успели настучать в органы: мол, терро 
ристы мост минируют, Отдаю долж 
ное стражам порядка 
разобрались 











быстро. Покрути- 
ли пальцем у виска и 
уехали. Мы в тот 
раз впервые прыгали. 
И летали! Летали... 
Однажды случай 
ный прохожий долго 
наблюдал за нашими 
полетами, курил, че- 
сал затылок, а потом 
подошел и, дыхнув гу 
стым перегаром, изрек: «Люди бывают трех 
видов: живые, мертвые и вы». Потом подумал 
и спросил: «Ребята, а вы где работаете? Я вот, 
например, на кладбище. Если что...» И ушел 
А потом был кран! Высота — 35 метров! Дли- 
на веревки — 20 метров. «Блюстители» и тут 
не давали покоя: ругались, кричали, грозили 




























доложить высокому начальст- 
ву... Но то ли не дозвонились, то ли началь: 
ники решили, что их разыгрывают, но «пре: 
сечь» у них не получилось, 

Прыгать, конечно, страшно. Представьте: 
на высоте 12-го этажа ветер треплет волосы, 
одежду, стрела крана скрипит, вздыхает 
и покачивается... И надо сделать шаг. В п} 
стоту. Знаешь, что не разобъешься, но по) 
жилки предательски трясутся. И пусть это 
будет — иначе зачем вообще прыгать? В том 
и кайф — преодолеть себя, свой страх и сде 
лать маленький, но такой большой шаг. 

— Дэн, а что же дальше? 

Дальше будет то же. Пусть не со скалы 
или крана, но что-нибудь придумаем. 4 
Майя ГЛУМОВА 












































ЗВЕЗДЫ НА МОТОЦИКЛАХ 


ДМИТРИЙ ПЕВЦОВ: 


«МНЕ НЕ СТРАШНО» 


Народный артист России, лауреат Государственной 
премии России, актер театра «Ленком» и известней- 
ший киноактер (роли в фильмах «По прозвищу 
«Зверь», «Мать», «Королева Марго», «Бандитский 
Петербург» и др.) - все это о Дмитрие Певцове. Интер- 
вью с ним -— о себе и своем увлечении мотоциклом. 


- Дмитрий, на чем ездишь? 
— У меня Уатара Х2600М, неоклассик 
Катаюсь на нем не так давно. Четыре го 
да назад купил скутер, потом попробо 
вал проехаться на мотоцикле - понрави 
лось. И через год купил и его. Ведь живу 
и работаю в центре Москвы, и в машине 
бороться с пробками просто невозмож: 
но, а на двух колесах можно и между ря 
дами. Иначе говоря, я, скорее, не фанат 
а прагматик. Хотя могу сесть за руль 
чтобы прокатиться в удовольствие. 
- Ты склонен лихачить? 

Вовсе нет. Я — любитель, а лихачить 
нужно еще уметь. Сравниваю с автоспор. 
том (четвертый сезон участвую в кольце. 











вых гонках): до того, как занялся им и 
был просто неким водителем, считал, что 
очень крут, машину вожу отлично. Одна 
ко, прокатившись первый раз на спортив: 
ном автомобиле и поучаствовав в сорев 
нованиях, понял, что водитель я никакой. 
Поэтому отдаю себе отчет в том, что я мо. 
тоциклист на уровне ученика. 

- Какую максимальную скорость су- 
мел развить на мотоцикле? 

— 185 км/ч 

— Представь ситуацию: едешь по Москве 
и вдруг кто-то, тоже на мотоцикле, тебя 
обгоняет. Какая последует реакция? 

— Поскольку что-то соображаю, пойму, 
что у обогнавшего меня мотоцикла или 











больший литраж, или динамика полу- 
чше, или что-то еще. Вовлечь меня в 
уличные гонки практически невозмож 
но. Изре; если образуется свободная 
полоса, могу разогнаться, но до разум- 
ных пределов и на какие-то секунды - до 
тех пор, пока буду убежден, что в безо- 
пасности 

— Но, хочешь — не хочешь, случаются 
же экстремальные ситуации, когда 
от тебя мало что зависит... 

— Самое неприятное, что со мною случи 
лось, - когда пришлось так ударить 
по тормозам, что заблокировалось пе- 
реднее колесо. Перестраивался: левы: 
ряд был занят — выкрутил газ и ушел в 
правый. И тут заметил стоящую впереди 
меня машину с включенными аварийка: 
ми. Затормозить времени не оставалось — 
ушел в следующий правый ряд. А по не- 
му еле плетется автомобиль, и я понял, 
что въезжаю в него. Дал по тормозам — 
колесо заблокировало. сло то, что я 
отучился на специальных курсах, и такое 
упражнение повторял не раз. 

— Ты тюнингуешь что-нибудь в своем 
мотоцикле? 

— Нет, добавил только функциональные 
прибамбасы. Я сторонник классического 
дизайна, меня не прикалывают чопперы 
и не нравятся спортбайки. Предпочитаю 
среднегородской мотоцикл. Понимаю, 
что у него довольно мягкая подвеска и 
при торможении он клюнет носом, в нем 
недостаточно жесткая рама, что он по 
всем статьям не приспособлен для выни- 
сывания всяких пируэтов. Но он — по 
мне. Единственное, что хотелось бы — 
чтобы двигатель был чуть большего объ- 
ема. Одно время я присматривался к бо- 
лее продвинутому УатаВа ТОМ900 — он 
со впрыском и алюминиевой рамой 
Но пока устраивает тот, что есть. 





























— Скажи, пожалуйста, кто еще из кол- 
лег по театру и кино увлекается ездой 
на мотоцикле? 
— Дима Марьянов — он раньше работал 
в «Ленкоме», Мотоцикл есть у Сережи 
Пиотровского. Знаю, что ездит Коля 
Расторгуев, солист группы «Любэ»... На- 
чальство — Марк Анатольевич Захаров — 
относится к моему увлечению плохо: 
говорит, опасно. 
— Жена тоже так считает? Или (вот как 
здорово Звучит) актриса Ольга Дроз- 
дова с удовольствием гоняет на мото- 
цикле наперегонки с мужем? 
Ольга ездит со мной как пассажир. 

ЕЙ нравится! Собственно, еще когда бы- 
ла девчонкой, часто каталась на мотоци- 
кле, потому спокойно относится к тому, 
что езжу я 

Вообще женщина за рулем мото- 
цикла — это очень сексуально! Я видел 
девчонок, которые гоняют на спорт 
байк ивительное и волнующее 


зрелище! Женщина на мотоцикле смот- 


рится гораздо интереснее, чем за рулем 


автомобиля. 
— Бываешь на байк-шоу? 
— Нет, большое скопление людей в од- 
ном месте — меня это не привлекает. 
На подобных тусовках хорошо только то, 
что на‘них собирается много красивых 
мотоциклов. Вот на них люблю погла- 
зеть, это — удовольствие! 
— Следишь за мотосоревнованиями? 
— За МотобР. Потрясает Валентино Рос- 
си: то, что он сейчасделает на Уатзава, — 
бесподобно. Мотоцикл явно « 
гонщик - влидерах. 
Если приезжаешь на мотоцикле 
театр, значит, ездишь помногу 
подолгу? 
— Увы, нет. Самые продолжительные по- 
здки — на автомобильные тренировки. 
Или к друзьям на дачу. На длительные 
и дальние путешествия нет времени. 


Да и не тот уже возраст, Не испытываю 


любопытства к дальним странам и кон- 
тинентам — в связи с работой и без того 
полмира объездил. Но с глубоким ува 
жением отношусь к мотоциклетным 
«дальнобойщикам». 

— Слышала, твой мотоцикл угоняли? 

— Нет, украли скутер. Удивительно: я по- 
дал заявление об угоне для проформы, 
а вдуше с ним сразу попрощался. Обра 
тился в милицию только потому, что 
опасался, как бы на нем не совершили пре- 
ступление. А его взяли да нашли, 
Заодно нашли и воров, Спасибо парню, ко- 
торый выследил перекупщиков краденого. 
— Не рискуешь ли ты, приезжая в театр 
на мотоцикле, в другом: на нем ты до- 
ступнее для поклонниц. Ведь наверня- 
ка одолевают... 

— Да нет, не одолевают. А если и начнут, 
то это не страшно. №4 


Светлана БОГАЧЕВА, специально для «Мото», 
фото Павла КОСОЛАПОВА. 
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ПО ВИННЫМ ЛАБИРИНТАМ МОЛДОВЫ 






Гаишники в город не пуска 
ют- останавливают у пикета 
и корректно просят ждать 
таково распоряжение Глав. 
ного Байкер Молдовы Сэма 
(Кишинев). Звонят ему на 
мобилу, Сэм высылает про- 
вожатого - Дракона (Киши 
нев). Привет, брат!.. Он везет 
нас в отель. Помылись, пере. 
оделись - и снова за руль. По 
программе, составленной 
лично Сэмом, предстоит посещение вин: 
ных подвалов верхом... на мотах! 

Подъезжаем к воротам винохранили 
ща, встречает миловидная экскурсо 
вод на авто. Короткий инструктаж 
и в катакомбы. Прохладно, гулко, лаби 
ринтисто. Чуть жутковато — ведь это са 
мое протяженное в мире винохранили 
ще (на 200 км). Помещение образова- 
лось в результате многовековой добы 
чи известняка 

Проехали подземный водопад (не пу- 








Местный мотоклуб Вгонег; МС - прим. ред, 





Грандиозная тусовка в Кишиневе — «Шоу мото- 
ров»! «Бразерсы»* подготовили мегапрограмму, 
расписанную по часам, как день президента. 


Витрины улицы Каберне. 


тать с винопадом), свернули на улицу 
Каберне, следующая - улица Алиготе 
Просторные тоннели причудливо пута- 
ют мозг пространственной казуистикой 
Легкий запах сырости, мягкое освеще: 
Минут через десять спешились — 
дальше своим ходом. 20 ржущих байке 
ров (больше храбрецов-мотоспелеоло- 
гов не набралось), кругом реки разли- 
ванные вина, закоулки и маленькая 
хрупкая экскурсовод... Дегустация 
в большом прохладном подземном зале 
со сменой горячих и холодных блюд. 
Уходить неохота: очень уютненько, чис- 





ние. 









тенько, вкусненько. Да еще 
вуглу кто-то оставил без при 
смотра 15-20 бутылок... От 
дайте должное нашей вынос 
ливости (если не сказать ви- 
носливости) - никого не при- 
шлось выволакивать, 

От винохранилища прями 
ком -вб 1. Вот это кле 
во придумали! Жара — ведь 
Молдова южнее Африки! 
Вокруг бассейна столики, 
зонтики, навес с бесплатной кормеж 
кой. Меня в одежде с телефоном, доку 
ментами и фотиком принудительно 
пустили плавать: 

Сэм раздает инструкции: «Читайте 
программку. Кто опоздает хоть на од 
но мероприятие - смерть». Предусмот 
рено все: каждому выдана программка, 
талон на еду, талон на мойку, визитка 
с телефоном решальщика всех проб 
лем, присвоен порядковый номер для 
построения 

Утром — на парад открытия «Шоу мо- 
торов». Опоздавших расстреливают 
на месте. Толпы молдаван вытаращи: 
лись на заезды мото- и автогонщиков 
под мостом у телецентра. Тучи клевых 
мотиков, типично мототусовочный аро- 
мат: горячий металл, жженая резина, 
сгоревшее топливо. Болеть, жалко, 
не за кого — соревнуются «свои»: молда 
ване с москалями, Награды — победите 
лям, пиво - каждому. Пожарный за 
12 центов (это такие копейки в Молдо- 
ве) обливает всех желающих из бранд: 
спойта. Полтусовки занырнуло в бас- 
сейн. Я - сними: пекло доконало 

Ближе к вечеру опять бегом — на парад 
в честь закрытия. Прилетели в точку 
сбора... И тут как ливанет дождь! Три 






































сотни мотиков как ломанутся под мост! 
Падонки» (Москва) устроили дискоте 
ку. Отплясывали кто во что горазд 

кали в потоках дождевой воды, бры 


ска: 
а 








лись. Праздник несбывшейся детской 
мечты - вволю пошлепать по лужам! 
Наконец небеса выключили дождь, ас 
фальт высох, и Сэм объявил старт. Парад 
как парад, только ржать прекратить 
не могу: вода-то грязная была, а брызга 


лись от души... 4 
Александр ЛИЗУНОВ (Каток).г. Москва 
фото автора, Мисне! и Игоря ЗЕНИНА 


Гостей шоу приветствует 
Й мэр г. Кишинева, член 
мотоклуба Вго!егз Мб: 





На Манском плесе, что неподалеку от Красноярска, состоялся первый в истории этого, 
города мотофестиваль «Встречное движение». Организатором грандиозного ‘байкер- 
ского праздника выступил местный клуб «гоп Апзе!5». Место тусовки, расположенное 
‘близ природного заповедника «Столбы», поразило приехавших первозданной красо- 
той: отвесные, упирающиеся в облака утесы, прозрачная река Мана, дикий камени- 
стый пляж и просторная поляна, окруженная мощными соснами. В пейзаж вписался: 
наряд охраны - казаки с нагайками и влампасах верхом на лошадях. Неизвестно, ка- 
кими ветрами сюда занесло и шамана из Эвенкии — он разгонял ритуальными танца- 
ми дождевые тучи в небе над фестивалём. В таком антураже по-особенному звучали: 
слова песни группы «Агата Кристи», приехавшей специальной на фестиваль (1) — 
о пьяных звездах, падающих в дебри сказочной тайги, На концерте выступили сибир- 
ские знаменитости — Слава Глюк и группа «Рокфеллерс». 

На отдельной площадке экспонировались старинные мотоциклы известного красно- 
ярского коллекционера Михаила Шестакова 
(см. «Мото» № 11-03). Среди представленных рари- 
етов выделялись ипаарр К5750, ВМУ/ В75 Завага, 
Найеу-Рау!45от МЛ.А-42, «Красный Октябрь»... 
Провели традиционные байкерские конкурсы. 

'Отличились байкеры из томского клуба «Алюми- 
\ ниевый сквозняк». Не поленились за несколько со- 

тен километров притащить бутафорский танк с му- 

зыкальным оборудованием, На открытии «сквозня- 

ки» устроили безбашенное шоу; переоделись цыга- 

нами, пели и плясали, а вечером организовали дис- 

котеку под хиты группы «Ленинград». Под конец хо- 

тели сжечь танк, но не смогли. Его торжественное 
№ солокение отложили. 

Грандиозный фейерверк на скалистом берегу Ма- 
ны оповестил о завершении фестиваля, Прощаясь, 
‘обещали собраться; «Встречное движение» должно 
повториться! №4 
"Дмитрий СМИРНОВ, корреспондент «За рупем-регион», фото автора. 

























Почти 1000 километров отмахали участни- 
ки первой российско-шведской мотоэкспе- 
‘диции по дорогам Мурманской области. 
На финише, в Мурманске, президент север- 
ного отделения шведского клуба «Найеу- 
'Ра\м4зоп» Харри Йонсон торжественно объ- 
явил; «Рогоза 15 ореп!» Русское слово «доро- 
га» означает отныне для шведских байкеров 
все: и проливной дождь, и грунтовые колдо- 
бины, и то, что наконец налажена связь ме- 
жду байкерами России и Швеции. 
Шведские мотоциклисты впервые приеха- 
ли в Россию. И были поражены, что не 
встретили на улицах ни одного медведя. Ор- 
тганизаторы составили насыщенную про- 








ОТКРЫЛИ ПАМЯТНИК «ВОЛКУ» 


ШВЕДЫ ОБАЛДЕЛИ 


















грамму знакомства с 
красотами Кольского 
полуострова. Апофеоз — 
в Мурманске. На цент- 
ральной площади Пять 
Углов закатили празд- 
ник: шведы прикатили 
на настоящих «Харле- 
ях», среди них 5ирег 
СЛа4е 90-го года выпус- 
ка, юбилейный \-Коа, 
‘стилизованный под кас- 
том № яве Тгат, а также 
раритетный Тиитрь 
ВоппеуШе 1969 года и 
возрожденный Ехсе!51ог. Под приветственный рев сотни мото- 
ров начался первый в истории Мурманска байк-парад. Погла- 
зеть на варягов и их аппараты собралось несколько тысяч горо- 
жан. Со сцены гремели рок-н-ролльные хиты, народ участвовал 
в конкурсах, фотографировался с гостями — те даже давали по- 
сидеть на мотоциклах, в деталях рассказывали о них. 

Шведов поразил оказанный им теплый прием. Одной гостье 
кто-то подарил маленького сувенирного ангелочка, и та растая- 
ла; «Он будет охранять меня и мой байк до скончания веков»; Ко- 
гда другой байкер попытался ловить рыбу за городом и у него 
ничего не вышло, а «незнакомый русский рыбак подарил мне 
свой улов», он прослезился от умиления: в Швеции подобного 
никто бы не сделал — не принято. Так и уехали — растроганные 
‘до соплей, но не постигшие русской души. Наверное, снова при- 
едут - постигать. № 

Виктория СВЕТЛИЧНАЯ, г. Мурманск, фото Антона ШПИЛЕВА 





\!! ИРБИТСКИИ БАИК-СЛЕТ 
На мотоциклах в Ирбите ездят все, 
в каждом гараже как минимум один 
Урал» — насе. 
но «в теме». Поэтому и стар, и млад 
пришел на место проведения гран 
диозного шоу, куда съе 
ский народ со всей России, пожало, 
вали иностранные гости — амери 
канцы, чехи, австрийцы, финны 
Событие отслеживали чешское и не 
мецкое телевидение и родные СМИ 
А организовал слет Ирбитский мото 
завод совместно с местным мотоклу 
бом (президент — © 
Стояла жара градусов под 40. В те 





:ние города поголов 








ся байкер. 








ргей Лежнев) 


ни. Но это не смутило участников ог 
ромной мотоколонны, двинувшейся 
по улицам города. Парад завершился 
у проходной ИМЗ, все стали свидете 
лями открытия памятника ведущей 
модели ИМЗ Уралу-Волку 
Это второй мотоцикл, установлен: 
ный на территории завода. Первый — 
памятник М-7' 
А потом - веселье, конкурсы. Побе 
дителям вручали призы. Самый глав 
ный — «Урал-Соло-Классик › по 
лучил Сергей Усов из г. Сургута, об 
падатель самодельного трайка на ба- 
зе «ураловского» двиг 
Татьяна ПТИЦА, ф 














ля, № 


о Федора ИСАЕВА 














БЕЗУМСТВУ ХРАБРЫХ 


В дни УП Ирбитского байк-слета на мо: 
тоциклетном заводе побывало несколь 
ко делегаций из разных стран мира 
В том числе приехали партнеры из Че 
хии — они заказывали несколько мото- 
циклов беаг-Эр и базовой модели, Пос: 
ле слета чехи сели на новые «Уралы 
и на них отправились домой, № 





...И ВОЗДАСТСЯ! 





На ежегодный международный 
фестиваль «Джаз. Коктебель- 
2004» заехали мотоциклисты ки- 
евского клуба «Сгаху Ново! — 
РоцЫе Вафа» во главе с прези- 
‘дентом Владом Плетиным, в ком- 
пании команды кольцевиков, 
а также уважаемого Палыча 
из Донецка и небезызвестного 
Каймана. Не просто познако- 
миться с творчеством украин- 
ских и зарубежных джазменов, 
но и впитать опыт организации 
масштабных фестивалей. В сле- 
дующем году парни задумали 
провести собственный музы- 
кальный фестиваль, он будет 
‘преследовать благородную цель 
— помочь нераскрученным музы- 
кантам и группам заявить о себе. 

Ограничений для музыкантов 
не будет — ни по составу, ни 
по стилю исполнения. Здесь мо- 
гут пересечься пути, скажем, 
рокера с джазменом. Отсюда 
и рабочее название фестиваля — 
«Перекресток». 


В Книгу рекордов Гиннесса 
поступила заявка от байкеров 
на установление рекорда 
по массовому отжигу резины: 
ог 100 до 150 байкеров будут 
одновременно «жечь» покрыш- 
ки на сентябрьском \Мегпег 
ЕезНуа! в Германии. 


УРАЛ ВЫСТОЯЛ 


клуба 


первое 


Под Екатеринбургом силами 


Черные жи» СОСТОЯЛОСЬ 
на Урале всероссийское байк-шоу. Ор. 
ганизация = на высшем уровне во всех 


отношениях: президент клуба Алек 


сандр Вараксин, депутат городской Ду 
вал оргвопросы 


мы, лично согласов 
с мэром город 
Гости съехались на аэродром 
ния бай» 
по Екатерин 
проехала колонна изтысячи мотоциклов 
Помимо рок-концерта и конкурсов 
сгоялись показательные выступления 
РОСТО. 


уло огнями ла 


зшиютистов 
Под занавес в Си: 
зерного шоу и фейерверка, Уральские 
горы не рухнули! Значи 
тить праздник в тра 


можно превра: 
ионный. + 
то Максима ЛЮБЕРА 









СВАЛКА 





ПОЕДЬ И УВИДЬ! 





ЖЕРТВЫ АЛКОГОЛЯ 


Эта «картина маслом» — плод усердия сотрудников ГАИ. И совсем не- 
‘далеко от столицы - всего в каких-то 400 км от Москвы в республике 
'`Мордовия около села Аким Сергеевка. «Экспонаты» представленной 


‘на фото коллекции изъяты у местных жителей. По словам автоинспе- 45.09 
кторов, причина задержания мотоциклов — управление ими без доку- 5.03 


ментов, а чаще всего — «подшофе». 


11-12.09 


Но самое интересное в том, что хозяева «экспонатов» не спешат 25.09 
вернуть себе «колеса», Закрадываются подозрения: а настоящиели 2/10 
хозяева те, кто последними сидели за рулем этих аппаратов? № 2.10 








2904 





Андрей БОЙКО, фото Константина ЯКУБОВА. я т 


Конец 
‘октября 


СПОРТ 
4-5.09 
4-5.09 
5.09 
11-12.09 
11-12.09 
11-12.09 


11-12.09 
18.09 
19-19.09 
19.09 
24-25.09 
25-26.09 


2.10 
2.10 
2-3.10 
9-10.10 
10.10 
10.10 


17.10 
31.10 
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ПОМИНАЛЬНОЕ 
ПРОЩАЙ, «ДИКАРЬ» 


На 81-м году умер американский актер 
лон Брандо. Стэнли Ковальски из «Трамвая 
«ЭКелание» и Дон Корлеоне в «Крестном отце» 
висполнении Брандо увековечили имя актера 
в веках, а байкерская братия всегда будет пом- 
нить его по великолепной роли в первом куль- 
товом фильме о мотоциклистах «Дикарь». 
Любитель эпатировать публику, Марлон 
Брандо за полгода до смерти надиктовал не- 
‘сколько аудиокассет с подробным сценарием 
собственных похорон. Вести их должен был 
Джек Николсон, а с поминальным словом вы- 
ступать Майкл Джексон. Но цермония про- 
шла куда скромнее. На кремации тела актера 
присутствовали только родные и близкие 
друзья. В завещании Брандо просил развеять 
‘его прах над одним из таитянских островов, 
которым звезда кино когда-то владел. №4 











ВЫСТАВКИ 
15-19.09 


имегто!, г. Мюнхен, Германия 


АКЦИИ КЛУБОВ. 


День города Барнаула («Копесницы дорог») 

Поездка в детский дом в Тульской обл. («Мото.Ру, г. Москва) 

Всесибирское закрытие мотосезона в г. Новосибирске (ММВ) 

Закрытие сезона в Иваново (14015 МС) 

Закрытие сезона в Москве на Смотровой плошадке («Мото. Ру») 

Закрытие сезона в Санкт-Петербурге (Споррегсшь МС) 

Закрытие сезона в Ярославле (В1аск Веагз Мб) 

Амити Зирром Рапу-2004 (Споррегиь МС, г. Санкт-Петербург) 

9-й благотворительный мотопробег Тоу Вип 
Краснодар-Старокорсунский детский дом» (Висзминз МС) 


Личный ЧРФ* по мотокросу, Зеленоград, Моск, обл 
Первенство РФ по мотокроссу среди молодежи, г. Златоуст 
МобР, Гран-при Португалии, трасса ЕетогИ 

ЧРФ по мотокроссу (суперлига), г. Нефтеюганск 
Первенство РФ по мотокроссу среди молодежи, г. Фролово 
КРФ по мотокроссу («Хобби»), «Парк Экстрим», 

Яхрома, Моск, обл 

КРФ по мотокроссу среди ветеранов, г. Сочи 

ЧРФ по кантри-кроссу, г. Дмитров, Моск, обл. 

ЧРФ п мотокроссу (суперлига), г. Смоленск 
МеобР,`Гран-при Японии, трасса Мо!ео! 

Первенство РФ по мотокроссу среди молодежи, г. Ковров 
Закрытие летнего сезона в «Парке Экстрим», кантри-кросс 
(мотоциклы и АТУ), Яхрома, Моск. обл. 

ЧМ по спидвею, Гран-при Норвегии, г. Хамар 

МоюбР, Гран-при Катара, трасса |огай гиегланопа! Васемаск 
Первенство РФ по мотокроссу среди молодежи, г. Ковров 
Первенство РФ по мотокроссу среди молодежи, г. Оренбург 
Мо!обР, Гран-при Малайзии, трасса Зерапу Сисый 

КРФ по мотокроссу на дорожных мотоциклах, 

пос. Первомайский, Ковровский р-н, Владимирская обл, 
МоюбР, Гран-при Австралии, трасса РНИр ап 

МоюбР, Гран-при Испании, трасса Сопина Уаелаала 


*ЧРФ - чемпионат России, КРФ — Кубок России, КМ — Кубок мира, 
ЧМ - чемпионат мира. 


АДСКАЯ ПОЕЗДКА 
ТАРАНТИНО 


Квентин Тарантино готовится снять 
фильм о байкерах. Рабочее название — 
Ней Ве. Легендарный сценарист и ре- 
жиссер станет продюсером картины, со- 
бирается сыграть и одну из главных ро- 
лей. Деталей сюжета не раскрывает, Изве- 
стно лишь, что это будет фильм о трех 
байкерах: Писто- 
леро (его’ сыгра- 
ет Лари Бишоп), 
Генте (Майкл 
Мэдсон) и Коман- 
че (Тарантино). 
Съемки начнутся 
в конце года, а 
на экраны фильм 
выйдет в следую- 
щем году. № 
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Москва, м, "Шоссе Энтузиастов", ш, Энтузиастов, д, 56, территория з-да "Прожектор" 
2-я остановка от метрона любом троллейбусе в сторону области, ост, “Главная аллея", 


ПРИГЛАШАЕМ МЕХАНИКОВ НА РАБОТУ М\Ер: / /мимими.КапиКахе.ги 


зимние цены 
зимний сервис 
зимний тюнинг 
ЖЕН 





Зимний мототуризм 
в жаркие страны! 


\э 7 о \ игиии‚ аттс!иЬ.ги 


ПОБЕДИТЕЛЬ 
ПОЛУЧИТ КРУИЗЕР 


‚ БАЙКИ О 


БАЙКА О СЕБЕ, ЛЮБИМОМ 


Мотоцикл ВМ 150, круизер, предоставлен компанией «Балтмоторс», Калининград 





Валерий Гусенко, родился в 1941 году в коляске служебного мотоцикла ТИЗ АМ-600, 


по дороге от сельского медпункта до городского роддома. 


Когда отец вернулся 


с фронта, я подолгу жил в коляске «Цюндапи КС600» — сопровождал батю по службе. 
Ездил «вторым номером» - колясочником, а затем и первым на «Харлее», «Цюндаппе 





КС600», М-72, БМВ Р-35, «Урале». 


40 лег работаю главным конструктором проектов на благо ПВО. Заслуженный кон- 
структор России, лауреат премии Правительства России. В свободное время возрож- 


даю «мотопрах», ез 





ВЕРБЛЮЖЬЕ 

ОДЕЯЛО 

Внуков любят больше, чем детей. Вот 
и моя бабушка, взглянув на меня перед 
очередным осенним дальнобоем, пока- 
чала головой, ушла к себе в комнату 
и вернулась с толстым верблюжьим оде- 
ялом, Оно досталось ей от матери, 
ия знал, как бабуля им дорожила, «Вози 
с собой, а то застудишься». 

А когда уже возвращался из той поезд- 
ки на «Цюндаппе» с груженой коляской, 
начались приключения: в колесе коляски 
рассыпался подшипник. Поставил «запас- 
ку», но через полсотни километров на 
ней же проколол шину. Переставляя ка- 
меру, нечаянно передавил ее монтиров- 
кой. А ехать еще ого-го!.. Хоть плачь! 

Вспомнил: отец рассказывал, что 
во время войны он доехал на «эмке» 
до своих, заправив в простреленную по- 
крышку ватные штаны и телогрейку. 
И я достал верблюжье одеяло. С преве- 
ликим трудом затолкал его в покрышку, 
смонтировал колесо, как смог разгрузил 
коляску и тронулся в путь. Домой доб- 
рался, но целую неделю потом боялся 
размонтировать колесо: вдруг от одеяла 
осталась одна труха? Каково же было 
мое удивление, когда извлек его сильно 
помятым, но совершенно целым. Жена 
отдала его в химчистку, и еще много лет 
в походах и поездках бабушкино одеяло 
нас согревало. 
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на мотоцикле, читаю. Особый кайф — чтение «Мото». 


ВСТРЕЧА 

Уговорили друзья нас с женой пойти 
с ними в байдарочный поход по реке Уг- 
ре. Мы согласились, но с условием, что 
маршрут пройдем на мотоцикле 
На карте обозначили места привалов. 
Друзья двигались по воде, мы - по суше. 
Не беда, что мотор «Цюндаппа» накану- 
не отдали в ремонт - на его место впи- 
сался «ураловский». 

Оказалось, всего в 300 км от Москвы 
дикая природа, нет электричества и до- 
рог, села брошены. К каждому очередно- 
му привалу пробирались через болота 
и дебри, часто плутали, так что считали 
‘удачей встретить местного жителя, 

Однажды, когда цилиндры уже шипе- 
ли, а трубы раскалились, повстречался 
бородатый мужичонка в рубахе непо- 
нятного цвета и портах на веревочке, бо- 
сиком. Заглушили мотор, бросились 
к нему с расспросами, как найти дорогу. 
Он с достоинством поставил ногу на го- 
ловку цилиндра и стал объяснять, не спе- 
ша раскуривая «козью ножку»... Запахло 
горелой костью. Я столкнул ногу мужич- 
ка с цилиндра, жена полезла в коляску 
за аптечкой. Мужичок изумленно погля- 
дел на меня, вернул ногу на цилиндр 
и закончил пояснять. 

Расставался с нами с сожалением. 
На прощанье, поглядев на цилиндр, вы- 
молвил: «Горячая, однако, у тебя эта 
штука». И пошел своей дорогой. 





САМАЯ СКОРАЯ ПОМОЩЬ 

Душным летом тремя экипажами 
на мотоциклах с колясками пробились 
мы на глухой полуостровок озера Язно. 
Мужчины занялись обустройством ла- 
геря, женщины рванули за черникой, 
дежурные по кухне разжигали очаг. 
В сыром лесу костер быстро разгорает- 
ся только в охотничьих байках, поче- 
му мы и вооружились последним дости- 
жением технической мысли — приму- 
сом «Шмель». 

«Шмель» захандрил, и приятель 
энергично потянул ручку насоса, «Дох- 
лая» манжета впустила в корпус насоса 
полную порцию бензина, которую при- 
ятель поршнем выплеснул себе в лицо. 
В миг голова и грудь парня вспыхнули 
факелом. Набросили на него одеяло, 
сбили пламя, а когда откинули, ужас- 
нулись: волосы обгорели, кожа обож- 
жена, местами до волдырей. Ближай- 
ший медпункт - за сотню километров, 
марганцовка где-то есть, но ее еще на- 
до найти, развести в стерильной посу- 
де и в стерильных условиях.. 

Первой нашлась дежурная: «Мужики, 
‘мужно свежей мочи, много и быстро!» 
В экстремальных условиях мужики ока 
зались «не на высоте»: у одного «матери- 





‘ала» оказалось не достаточно, у друго 
«не открывался 


го от волнения вовсе 





кран»... Промедление грозило инфици- 
рованием и нагноением. 

Видя нашу несостоятельность, дежур- 
ная отдала команду потерпевшему: «Ло- 
жись на спину, закрой глаза», И, присев 
над ним на корточки и сдвинув трусики, 
сделала то, чего не смогли сделать мы, 
мужики. Сильная струя «лекарства» 
обмыла лицо и грудь обожженного. 

Описаного товарища поместили 
в палатку с накомарником. Трижды 
в день его лечили... Обожженные места 
быстро заживали. Наилучший лечеб- 
ный эффект отмечали после уринотера- 
пии дежурной, Благодарность постра- 
давшего на глазах перерастала во что- 
то большее... 





Валерий ГУСЕНКО, 
г. Мытищи 





ПИСЕЙЧАС - ЛАМБАДА! 
‘Чудесным летним днем поехали мы с другом кататься 
на наших «Иж-Планета» по городу. Выпендривались, 
«козлили», хотя с22 «лошадями» это непросто. В очеред- 
ной раз я задрал переднее колесо, а оно... отвалилось 
и повисло на тросике тормозного барабана. Вскоре тро- 
сик порвался, и колесо осталось лежать на дороге. 





Я - в шоке! Скорость около 60 км/ч, но байк удер- 
жал. Еду на заднем колесе, соображаю, как остано- 
виться, но башка соображать отказывается. Дружок 
мой тоже в шоке. Тут меня осенило. Крикнул другу, 
чтобы он ехал точно передо мною и не меняя ско- 
роств. Я добавил газу (вилка так и норовила клюнуть 
дорогу), приблизился к его мотоциклу и, понемногу 
сбрасывая газ, опустил вилку на сиденье. Не знаю 
как, но чудо удалось. 

Поглядеть со стороны - умора: едет «Ижак», а его 
за «талию» держит другой - как ламбаду танцуют! 
Так и добрались до гаража. Товарищу моему за мужест- 
во и взаимопомощь, проявленные в тяжелейших «бое- 
вых» условиях, я поставил пиво. 

Рустам УСМАНОВ, Ханты-Мансийский АО, г. Пыть-Ях 


ПОТЛАВНОМ ЗАБЫЛИ 
Штиль, тихая гладь Лены отражает голубое небо. Невоз- 
‘можно усидеть в прокопченном поселке - тянет на при- 
‘роду, в тайгу, рвать о камни дорожную резину!.. Выка- 
тил свой «Иж», поехал к приятелю. Тот, спотыкаясь, 
притащил канистру с бензином, залил полный бак, 
и, рыкнув мотором, мы направились к воротам. В тот 
же момент из дома с криком вылетела его жена: «Стой! 
‘Стой! Водку забыли!» 

Владимир ГРИДНЕВ, Республика Саха, 











ЖНЕКЛОТЫ ОТ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Поймал мужик золотую рыбку, Ну, рыбка ему говорит, 
мол, проси чего хочешь — только отпусти. Тот подумал 
и говорит: «Хочу нравиться женщинам, быть всегда 
в центре внимания и желанным в мужской компании», 
«Хорошо», — ответила золотая рыбка и превратила 
мужика в байк. 

Михаил АГЕЕВ, г. Нижний Новгород 


ГАИшник тормозит мотоциклиста: 
- Вы что, не видите: ваша жена упала с мотоцикла! 
Мотоциклист (радостно, с облегчением): 
- Слава богу, а то я подумал, что оглох. 
Д. Ю.. г. Москва 


Рисунки Сергоя ЧИРКОВА 


РЯД СТАЛ ДЛИННЕЕ 


алининградская компания 
шая первое в России сборочное 
производство китайской мототех- 
ники, совершенствует модельный 
ряд. Изменения коснутся скуте 
ров-«малолитражек», В 
сти, оу будет комплектоваться 
не только 2-, но и 4-тактными 
двигателями, что позволит увели 
чить мощность скутера при незна 
чительном росте цены 


частно- 


новости 





Заметные изменения коснутся 
и самого недорогого — те (це- 
на — до $600). На основе базовой 
модели появятся два варианта — 
в спортивном и ретро-стилях. 


Фото Балтмоторс 


ПОДАРОК ЛУКАШЕНКО НЕ ОЦЕНИЛИ... 





оинициативе президента республики Беларусь на минском «Мотове 
П ло» несколько лет назад разработали уникальный мотобольный мо 
тоцикл с 250-кубовым 2Т-мотором для национальной сборной. Собрали 
пару десятков аппаратов, передали спортсменам, И те не подкачали = 


выиграли чемпионат Европы-2004, но.. на двигателях Во\ах, которыми 
заменили не доведенные до ума минские 


СВЕТИТЬ ВСЕГДА, СВЕТИТЬ ВЕЗДЕ... 


а Самарском заводе «Магнето» разработан новый 280-ваттный ге: 
Н—. для ижевских мотоциклов. Потребность в них возникла 
у патрульных «Юнкеров», оборудованных «мигалкой», сиреной, раци- 
ей. Предполагается, что новые генераторы (вместе с электронной сис 
темой зажигания) будут устанавливать и на «гражданские» модели. 


СВЕТСКИЙ РАУТ В БОЛЬШОМ ТЕАТРЕ 





рамках торжеств в 
В. закрытия 228-го 
театрального сезона Госу 
дарственного академиче- 
ского Большого театра два 
крупнейших бава 
концерна — ВММ/ и Езсада 
организовали светский 
прием. Поводом стало за 
ключение соглашения о 
стратегическом партнерст 
ве фирм в деятельности на 
российском рынке 





их \ 





На празднике состоялась презен- 
тация нового автомобиля ВМ\У/ 
645С! кабриолет гала- 
показ новой коллекции одежды 
Ебсада. На приеме присутствова- 
ли представители российской и 
зарубежной элиты — политики, 
дипломаты, бизнесмены, знаме- 


а также 


другие звезды первой величины, 

Был и еще один повод празд. 
новать. По результатам первого 
полугодия установлен очередной 
рекорд: продажи продукции 
ВМ\/ в России по сравнению 
с тем же периодом прошлого го- 
да увеличились более Чем на 





Фото ВММ/ 


нитые актеры театра, кино и 


ВОКРУГ СВЕТА ЗА 30 ДНЕЙ. ЧАСТЬ 1 


ележурналист «Нового канала» (Украина) Сергей Дзюба и путешест- 
Те з Тернополя Роман Мартынюк решили повторить подвиг ге- 
роев книги Жюля Верна: 5 августа отправились в кругосветное путешест- 
вие, чтобы вернуться ровно через 80 дней. Они едут на 250-кубовом мо. 
тоцикле «Ракета-Риопд». Маршрут проляжет Через страны Европы, Ма 
рокко, США, Мексику, Китай, Россию, Иран, государства Средней Азии 
и Кавказа, Если мотоциклисты уложатся в срок, их достижение появится 
в «Книге рекордов СНГ» 


41/7 процента. 
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— ТОВАРИЩ НА ЦВЕТ ЕСТЬ 


ТЬ КОЛОДКИ ДЛЯ ДИСКОВЫ 


4 
. 


КАК ВЫБ! 


Тормозные колодки 
(ах, подлые!) имеют 
привычку изнашивать- 
ся. И когда приходишь 
в магазины мотозап- 
частей за заменой, 
то обнаруживаешь, что 
выбор — ого-го! А це- 
ной они разные. И что 
прикажете делать? 





ДОВЕРЬТЕСЬ ПРОВЕРЕННОМУ 

Нет смысла гоняться за «оригинальными» 
Как правило, колодки изготавливают счи 
танные специализированные «тормозные» 
фирмы, но в торговлю они поступают с раз 
ными этикетками. То, что многие называ 
ют «оригиналом», всего лишь упаковано 
в коробочку с логотипом производителя 
мотоцикла, который и задирает цену - 
«за лейбл», Если колодки меняете в серви 
се, то расслабьтесь и примите выбор 
здешних специалистов — они предложат 
продукцию одного-двух, зато проверен 
ных изготовителей. Из наиболее популяр 
ных, как правило, называют (в порядке 
«убывания» по рейтингу): №55, Регодо, 
Уезгав, бо04-П4де (для супермотардов 
и кроссовых мотоциклов), Цисаз и Токо, 








Тормозные колодки Гего4о (в данном случае для Каумазак! 


на металлическом основании: А 
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правда, последние в Россию завозят редко 
Мы обошли несколько магазинов, рас 
спрашивали продавцов о свойствах пред 


лагаемого ими товара. Наиболее полную 





информацию нам предоставили о Еегофо 
али про |иса 


ти ничего. 


и №55, кое-что мы уз 





га. Об остальных 





Часто к одному и тому же суппорту под. 


ходят колодки, в «именах» которых отли. 





чиел 


> вбук 





энном обозначении, а слу. 





и вовсе только цветом краски на ме. 





еской основе. В чем их разница по 


существу, можно узнать 





‘аталогов про- 


изводителей (они в магазинах, как прави 





ло, © чно эта информация носит 


рекламный характер. Пропуст 





мимо со- 
о выдающих 
тесь добрать 


знания восторженные фр: 





‘ся качествах товара и 









В В 





Борис ДАХНОВСКИЙ 





ся до сути. Что мы и постарались сделать. 

Прежде всего, колодки следует разде 
лить на типы: универсальные, для бездо: 
рожья и спортивные. Сразу оговоримся: 
каждый тип хорош, но по-своему. Вместе 
с тем, при высоких показателях одного 
свойства обычно ухудшается другое. Поку. 
пайте те колодки, характеристики которых 
подходят именно вашему мотоциклу и ва 
шей манере езды 


УНИВЕРСАЛЬНЫЕ 

Каждая из фирм выпускает простейшие 
колодки, предназначенные, в первую оче 

редь, для скутеров и мотоциклов © двига 

телями малого рабочего объема. Их мож 

суппорт заднего колеса 
аппаратов с рабочим объе 





но установи 
современных 








все хороши. Приобретая их, смотри обозначение 





На мотоциклы Уатава от 12812585 до Е081300 можно установить колодки разных типов. 
Например, фирма №5! предлагает для 125-ки и для 1,3 литра № (синие), 5Т (желтые) или 
8$ (красные). На 5Т собратной стороны пластины наносится серое керамическое покрытие. 
Оно защищает от тепла разогретых колодок суппорт и, следовательно, тормозную жидкость. 


мом до 600 см*. Мотоцикл с ними не оста- 
новится «как вкопанный». Иногда оно 
и к лучшему — начинающий водитель не 
заблокирует колеса, а значит, не вылетит 
из седла, избежит аварии. Достоинства та- 
ких деталей; они долговечны, «бережно 





относятся» к тормозному диску, недороги 
К этому типу относятся детали с обозначе- 
нием $ (Еегодо) и 5$ (№5) 

Следующая группа может справедливо 
называться суперуниверсальными — они 
пригодны для большинства мотоциклов, 


В диаграмме фирмы Мезю найдите на горизонтальной оси рабочий объем мотоцикла, Затем, 


учитывая назначение мотоци! 





«отправляйтесь» по вертикальной оси либо вверх — если ездите 


по аефальтированным дорогам, либо вниз, если ваша стихия — бездорожье. При исследовании 


графика вы встретите один или несколько овалов, которые очерчивают зону применяемости того 


или иного типа колодок. Вблизи от гориз 


нтальной оси расположены зоны более или менее 


универсальных деталей; сверху и снизу - узкоспециальные: 


Несмотря 
на желтый цвет, 
эти колодки 
фирмы Мззйт 
относятся 
кгруппе 5Т-МХ. 


Их устанавливают 
на десятки 
мотоциклов типа 
эндуро с рабочим 
объемом 

от 50 до 650 см". 





эксплуатируемых в самых разных услови- 
ях. Тормозят они лучше колодок преды- 
дущей группы, но изнашиваются быстрее. 
Обозначаются так: Р (Регофо) и № 
(№55п). Представлен в этой группе и то- 
вар фирмы Меган, 

Быстрее всего остановят мотоцикл самые 
дорогие из универсальных — собозначени- 
ем $Т (Регодо и №551) и ЭиМегед пейа! 
(МезгаН). Всем они хороши, да только не- 
померно быстро «съедают» диски (а если 
диски чугунные, то вовсе не могут «рабо- 
тать»). С этим недостатком придется сми- 
риться байкерам, предпочитающим спор- 


Эти колодки 
подходят для многих 
итальянских скутеров 
<ередины 90-х. 


тивный стиль езды, а также владельцам тя- 
желых туреров вроде НопЧа бо \\Ипа — 
именно на них рассчитаны отличные тор- 
мозные свойства этих колодок. А при езде 
в дождь им вовсе нет равных, кроме разве 
что $6 (Еегодо), о которых чуть позже: 


ДЛЯ ВНЕДОРОЖНИКОВ 

В этой группе существует разделение, свя- 
занное с особенностями бездорожья, 
ведь одни носятся по пустыне или пля- 
жу, других хлебом не корми — дай залезть 
в болото. 

При форсировании рек (и вообще в сы- 
‘рую погоду) лучше других себя покажут 
колодки с обозначением $6 (Регодо) 
и $Т-МХ (№5511), Их и придумали специ- 
ально для «работы» с мокрым тормозным 
‘диском. Но не теряют качеств и в сухую по- 
году. За эту универсальность приходится 
дорого платить - и в прямом смысле, 
и в переносном — быстро изнашиваются 
тормозные диски, Чугунные диски в паре 
с ними устанавливать ме рекомендуют 

При катании в пустыне тормозам прихо: 
дится не сладко: песок так и норовит вне- 
дриться в мягкий фрикционный состав на- 
кладки и «съесть» диск, а высокая темпе 
ратура воздуха помогает «вскипятить» 
тормозную жидкость. Специально для этих 
условий разработаны колодки с обозначе- 
нием ОХ (Еегодо) и 6$ (№ $). Они хоро- 
шо противостоят агрессии абразивных ча- 
стиц песка и служат теплоизолятором. 
Впрочем, свойство теплового протектора = 
палка о двух концах: тепло, выделяющееся 
при торможении, недоходит до тормозно- 
го суппорта, а значит, не нагревает тор- 
мозную жидкость. Это хорошо, но лишь 
постольку, поскольку меньше шансов, что 
она закипит. А плохо то, что при частом 
и интенсивном торможении перегревается 
диск - его может покоробить, и при тор- 
можении вы ощутите на рычаге или педа- 
ли мелкую дрожь. Выручает то, что при ез- 
де по песку тормозить нужно гораздо ре- 
же, и удачно подобранные. диски в, паре 
с этими колодками работают намного 
дольше. И еще: фирма Еегодо предупреж- 
‘дает, что после «купания» эффективность 
торможения ощутимо снижается 
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На этих деталях, применяемых 
эчастности на Нопда СВВ1000ЕК и прочих, 
для изоляции суппорта от тепла разогретых 
при торможении колодок под металлическим 
кожухом находится довольно толстая 

пластина из композитного материала. 

Комплект колодок №55т типа 5Т для двухдискового. У разобраной правой детали: | - крышка; 2 - колодка 
























переднего тормоза $игик! ВМХ250. 3 - термоизолирующая пластина, 

ОЦЕНКА СВОЙСТВ ТОРМОЗНЫХ КОЛОДОК ЕЕВОО0 Рекомендовать какой-либо определенный тип колодок для лю- 

Г * бых условий нельзя: каждые хороши только в тех условиях, 
ПО 6-БАЛЛЬНОЙ ШКАЛЕ 
$ р ох 36 би ООО НЕ ры ОИС тОрмОчит 

Тормознов усилие 3 4 ви 8 5 6 дают» диск, да и сами быстро изнашиваются. А. 

Долговечность колодок 6 4 5 5 5 2 “ 

Долговечность диска 6 5 3 5 3 2 

«Мокров» торможение 4 3 6 2 5 з 

Нагрев тормозного диска 2 3 ба 2 5 5 

Шумность 8 5 з 4 3 1 

‘Соотношение цен. 100% 103% 125% 101% 120% 140% 
* Данные производителя 
ДЛЯ СПОРТА зовать их на дорогах общего пользования. И еще одна особенность, способная сму. 
Из мира спорта к байкерам пришли детали  Спортсменам напомним: в паре с СРЭПиВ5 — тить байкера, Если у вашего мотоцикла спе. 
‘с обозначением СРЭТ (Еегодо) и В$ (№55). способны «работать» только специальные — реди два диска, будьте готовы к тому, что 
Они обеспечивают великолепное замедле- диски, которые не коробятся и не теряют — вам могут продать соответственно два ком. 
ние, но при одном условии: диски колодки прочность при высоких температурах. — плекта колодок с отличающимися деталями 
должны быть разогреты. Это возможно Но будьте готовы к тому, что эти колодки и номерами (чаще всего для мотоциклов 
только вовремя соревнований, когда энер- и сами быстро износятся, и беспощадно — бигиК!и Камазак). Не удивляйтесь: колод. 
гичные разгоны чередуются с интенсивны-  «расправятся» с диском. И еще. Одно изка- — кив наборах зеркально симметричны друг 
ми торможениями. При обычной езде; как  честв, по которым оценивают тормозные — другу (под правый и левый диски). 4 
неусердствуй, поддерживать высокую тем- колодки, - уровень шума при торможении 
пературу этих деталей не удастся. В холод- Так вот именно эти колодки шумят громче — Благодарим за помощь в подготовке 
ном же виде эти колодки настолько «ника- всех. Цена «рейсинговых» комплектов — материала компании «Стрит-сервис», 
кие», что изготовители запрещают исполь- ощутимо выше других. «Артмото» и «Мирный атом». 
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Гарантия, сервис, запчасти } 
(095) 721-3333 ® ммм.адай.ги 
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ВОПРОС-ОТВЕТ: + 


НЕ БОЙТЕСЬ «ИЖЕЙ» 


На вопросы читателей отвечают специалисты 
завода «Ижевские мотоциклы». 


При регулировке холостого хода 
на «Пламете-5» полностью опустил 
дроссельную заслонку, но обороты 
остались повышенными. Не пойму, 
в чем причина. 

Юрий ЛИТОВКИН 
Вероятнее всего, виновник — подсос возду- 
ха, он проникает через неплотности, минуя 
карбюратор: просачивается в щели повре 
жденной прокладки под карбюратором, 
порванного сальника коленвала или в щель 
между половинами картера, № 


Какие колеса лучше устанавливать на 
«Иж» - спицованные или литые? 

Алексей ВЛАДИМИРОВ 
Литые прочнее, с ними отпадает забота 
натягивать спицы. С другой стороны, они 
не ремонтопригодны, тяжелее спицован- 
ных, Кроме того, дизайн спиц литых колес 
устарел -, они ведь внедрялись в конце 
70-х годов прошлого века. № 
Как установить «водяное» охлаждение 
‹ цилиндром от тракторного пускача 
на «Иж-Планету»? 





Сергей 
Трудность не в установке такого цилиндра 
(если еще сможете его раздобыть), а в «на 

веске» - радиаторе, термостате и насосе 
(помпе). Тут сколько самодельщиков, 
столько и решений. В «Мото» не раз писа: 

ли о разных вариантах в рубриках «Мозго- 
дром» и «Опыт». №4 


Можно ли на «Иж-Ю5» с вилкой от С2 
установить ижевский передний диско- 
вый тормоз? Не возникнут ли в связи 
< этим претензии со стороны сотрудни- 
ков ГИБДД? 

Александр КРАСИЛЬНИКОВ 
Установить технически возможно, но пре: 
тензии обязательно возникнут, причем 
обоснованные: тормозная система - одна 
из важнейших с точки зрения безопасности 
движения. Придется самоделку провести 
через процедуру сертификации. № 


Можноли мотоцикл «Иж-Ю5» (1991 г.в.) 
заправлять бензином А-95? 

Сергей ДУШКО 
Можно, если привыкли бросать деньги 
на ветер: ни прибавки мощности, Ни эконо- 
мичности 95-й бензин не дает. № 


У моего «Иж-Ю4К» (с пробегом 10 000 
км) аккумулятора хватает лишь на два 
года - быстро разряжается. Впрочем, 


не уверен, заряжается ли он. Как прове- 
рить, происходит ли зарядка аккумуля- 
тора? Что ‹делать, ‘чтобы заставить ге- 
нератор заряжать батарею? 

Евгений 
Ужето, что мотоцикл заводится и ездит два 
года, подтверждает работоспособность ак- 
кумуляторной батареи и то, что она заря- 
жается. В принципе, отечественные акку- 
муляторы, особенно «старой закваски», 
и не рассчитаны на больший срок службы. 
Кроме того, батарею надо периодически 
обслуживать согласно инструкции; доли- 
вать дистиллированную воду и контроли- 
ровать плотность электролита, а после дол- 
гой стоянки, скажем зимней, проводить 
контрольные циклы разрядки-зарядки. 
Вот тогда батарея прослужит дольше, №4 ”“, 


Допустимо ли для двигателя «Иж-П5» 
смешивать с бензином масло Мо\и|- 
‘600 2Т? Какие еще масла, препятствую- 
щие образованию нагара, можно ис- 
пользовать в этом мотоцикле, И в ка- 
ком соотношении с бензином их следу- 
ет смешивать? 

Виктор, Беларусь 
Мош-600 2Т, как и любое другое МОТОЦИ- 
КЛЕТНОЕ масло для 2-тактных двигателей 
(в том числе отечественное МГД-14), снижа- 
ет нагарообразование, Смешивать с бензи. 
ном любое следует в соотношении 1:50, №4 


Хочу на «Иж-ПЗ» установить более 
надежный прерыватель - «родной» 
не устраивает. 

Виктор, Беларусь. 
Не горячитесь, штатный контактный преры- 
ватель при правильной регулировке и свое- 
временном уходе достаточно надежен. 
И потом, заменителей заводских прерыва- 
телей на эту модель мотоцикла не существу- 
ет, а если и затевать самострой, то есть, 
смысл попытаться перевести зажигание 
на бесконтактный принцип действия. № 


Хочу на «Иж-П5» (с бесконтактной сис- 
темой зажигания) вместо декомпрессо- 
ра ввернуть вторую свечу и применить 
двухискровую катушку зажигания. 
Даст ли это что-нибудь? 

Рамиль ТУХВАТУЛЛИН 
Проводившиеся в свое время опыты пока- 
зали, что заметного улучшения показателей 
двигателя такая система зажигания не при- 
носит. Зато возникнут трудности в критиче- 
ский момент, когда понадобится продуть 
цилиндр спомощью декомпрессора. № 





Удастся ли на «Иж-П5» установить 
двигатель от «Иж-ПС»? И как зареги- 
стрировать такой мотоцикл? 
Александр КУЗНЕЦОВ, 
г. Зарайск Московской обл. 
Установить не так уж и сложно, поскольку 
мотор «пса» меньше Пб, а вот регистриро- 
вать модернизированную машину приде 
ся как самоделку — со всеми вытекающими 
многотрудными сертификациями, № 





Собрался «затянуть» в пластик «Иж- 
Ю5» на манер спортбайка. Не придется 
ли после этого объезжать за тридевять 
земель посты ДПС? 
Алексей ТЕНИШЕНКО, Астрахань 

Не придется, если не измените расположе 
ние световых приборов, руля и подножек, 
не нарушите конструкцию вилки, тормоза 
и колеса. Но взвесьте другое: аппарат 
все равно не станет спортбайком, не разго- 
нится до 200 км/ч 

Так зачем спортбайковские обтекатели? 
То, что вы затеяли, принято называть де- 
ревенским тюнингом. Это не тянет даже 
на прикол. № 


Влезет ли на колесо коляски «Ижа» ав- 
томобильная покрышка? Не будут ли 
за нее штрафовать автоинспекторы? 
‘Андрей СЕМЕНКОВ, 
г. Кызыл, Тува 
Установить, видимо, можно (хотя где най- 
ти узкую покрышку на 18"). Но инспекто- 
ры штрафовать обязательно станут и будут 
правы: подобная переделка не предусмот- 
рена конструкцией мотоцикла. № 


Можно ли сделать на «Иж-Ю5» более 
мягкое, как на }а\уа-634, сцепление 
для женской руки? 

Шурочка НАСОНОВА, С.-Петербург 
Дорогая Шурочка, уверяем, что у«Иж-Ю5» 
со смазанным исправным тросом и пра- 
вильно отрегулированным «автоматом» 
сцепление ничуть не жестче, чем 
у}ама-634. № 


Почему у глушителя «Юнкера» нет 
резонатора - отличительной черты 
настроенной выпускной системы 
2-тактников? 

Дмитрий ЗАЗНОБИН, Вологда 
Резонансный эффект у «Юнкера» достига- 
‘ется другим способом - за счет перекрест- 
ного чередования волн разряжения-дав- 
ления левого и правого цилиндров, для че- 
го выпускные патрубки и сообщаются меж- 
ду собой. 4 


Посоветуйте, стоит ли установить 
электростартер на «Иж-Ю5»? 

Виталий КОНСТАНТИНОВСКИЙ, 

пос. Буланаш Свердловской обл. 
Установка электростартера в гаражных 
условиях — задача трудновыполнимая, 
поскольку требует переделки картера, 
рамы. Да еще и замены генератора. №4 


2904 № ов хат 5109 


# 


_ БЕГ В ПРОТИВОГАЗЕ 


ОБСЛУЖИВАНИЕ ПОРОЛОНОВОГО ВОЗДУШНОГО ФИЛЬТРА 


Воздушный фильтр иногда загрязняется — судьба у него такая 
Мотоцик «тупить» при разгоне... Еще бы 
побегайте в жару в противогазе — поймете, каково приходится бе- 
долаге! С бумажными фильтрами всё просто: снял старый, выбро- 
заменил на новый - и отжигай, Но многие мотоциклы обору- 





начинает «задыхаться 








сил 





дованы многоразовыми поролоновыми фильтрующими элемента 
ми. Их можно менять (стоят они дороже бумажных), а можно про- 
мывать. Так как промывка обходится несравнимо дешевле нового 
фильтра, то многие к ней и прибегают. Но не многие знают, как 
это правильно сделать 








обЫчно, чтобы добраться до фильтра, требуется снять бензобак В@ЗВ\ите тазик подходящего размера, налейте в него теплую воду 
(незабудьте перекрыть бензокран в том случае, если он не автома- с качественным стиральным порошком. Раствора должно быть 
тический), облицовку или сиденье. У большинства мотоциклов слько, чтобы погруженный в него фильтр не выступал на поверх. 
крышка короба фильтра установлена на защелках. Отстегнув ИбЕМИ Положите его в воду и оставьте на часок киснуть, а пока схо. 
их, снимите крышку, Выньте поролоновый фильтрующий элемент, дите в магазин за специальным маслом для пропитки поролоновых 
ана его место положите чистую (!) тряпочку (чтобы, пока возитесь, фильтров Аи Него! 

в мотор не попала грязь) 








Юогда фильтр отмокнет, прополощите его. (Не вздумайте его тереть или 
скручивать — поролон может этого не пережить, особенно если он старый) 
Промдйте его теплой водой из душа: лейте до тех пор, пока вода в тазике 
настанет прозрачной. Повесьте поролон сушиться - часов через шесть он вы- 
сохнет. Если вы купили пропиточное масло в аэрозоле, то обрабатывать им 
фильтр проще простого: распыляйте состав равномерно до тех пор, пока по 
ролон не промокнет насквозь. Если тара с маслом не снабжена распылите. 
лем, то поступите следующим образом: найдите целый полиэтиленовый па 
кет по размеру фильтра, в него налейте 100-150 мл масла и положите 
фильтр. Закрутите край пакета, чтобы масло не вылилось, и разглаживающи 
ми движениями помогите маслу равномерно разойтись по поролону, 
Достаньте фильтр из пакета, дайте стечь излишкам масла и отожмите эле- 








мент (без скручивания!). 


Ни в коем случае не промывайте фильтр растворителями — поролон момен- 
тально в них растворится. 





соберите 
ратряпку) 

'ВОТ теперь мотору вашего байка обеспечено свободное дыхание «без 
Противогаза» 


сё в обратном порядке (не забудьте убрать из корпуса фильт 


Лев ГАРЯЕВ 





КЛИЗМУ ЕЙ! 





Ее положено менять каждые 
два года, однако почти все этим 
правилом пренебрегают. А зря: 
свежая жидкость рекомендует- 
ся по жизненным показателям — 
мотоциклисту. Со временем 
она теряет львиную долю сма- 
зывающих свойств, «насасыва- 
ет» воду, снижается ее темпера- 
тура кипения (при закипании 
образуются пузырьки газа, от- 
чего рычаг тормоза начинает 
«проваливаться» и тормоза те- 
ряют эффективность). Вероят- 
ность закисания поршней в суп- 
портах намного увеличивается, 
а к чему это может привести — 
подумать страшно... О том, как 
правильно и быстро заменить 
тормозную жидкость, и пойдет 
разговор. 


Снимите крышку тормозного бачка на ру 
ле и маленькой клизмой высосите из него 
старую жижу до капли. Переместитесь к 
суппортам: счистив с поршней грязь, макси- 
мально утопите их в скобах (процедура 
подробно описана в «Мото» № 07-04) 
Внимательно следите за уровнем жидкости 
в бачке: случись перелив, — окрашенные де- 
тали сильно пострадают («тормозуха» весь- 
ма агрессивна!), И снова выкачайте все из 
бачка и еще раз залейте свежую жидкость. 

Нажимайте на ручку до тех пор, пока 
поршни не прижмут колодки к диску и ры. 
чаг перестанет проваливаться 

Чтобы прокачать каждую гидролинию, 
наденьте на прокачной штуцер трубочку 
подходящего размера. Второй ее конец 
опустите, например, в обрезанную бутыл- 
Ку из-под минералки, Здесь все делается 
абсолютнотак же, как и при прокачке тор 
мозов, с одной лишь разницей: в нашем 
случае повторяйте операцию до тех пор, 
пока из шланга не польется светлый про- 
зрачный «свежак», И так — с каждым суп- 
портом (если тормоз двухдисковый) 

После этого наполните бачок жидкостью 
и поставьте резиновую диафрагму и крыш- 
ку. Прокатитесь километров десять в спо- 








`ЭКСПРЕСС-ЗАМЕНА ТОРМОЗНОЙ ЖИДКОСТИ 


Когда будете вынимать диафрагму, поста- 
райтесь не пролить «тормозуху» из бачка. 
Подстрахуйтесь тряпочкой или салфеткой. 





Клизмой высосите всю жидкость. 


Очень важно: жидкости 0074 и 00Т5 

Е ‘несовместимы друг с. и 
их смешивать категорически нель- 

ее А от ОТ совместима с любым. 

типом «тормозухи». 


Утопите поршни 
в суппортах. 
'Отверткой работайте 
очень аккуратно, 
дабы поршеньки 

` не поцарапать. 





Крайне полезно при прокачке наклонить 
байк так, чтобы заборные отверстия в 
‘бачке оказались выше болта штуцера тор- 

мозного шланга (если они, конечно, при 
этом не «оголятся» до’ воздуха), и тогда. 
пару раз нажмите на рычаг тормоза: пу- 
зырькам не останется шансов спрятаться, 


койном темпе, при необходимости повто- 
рите процедуру прокачки, Для тех, кто не 
знает, как это делать, поясним, Позовите 
в помощники кого-то, кто будет нажимать 
на рычаг тормоза по вашей команде, сами 
же рожковым ключом отпускайте на пол 
оборота прокачной штуцер в тот момент, 
когда приятель нажмет на ручку (или лап 





. ку, если возитесь сзадним тормозом). Пос 


ле того, как порция жидкости вытечет из 
штуцера, закрутите его (рычаг до этого от 

пускать ни в коем случае нельзя), Нажи 

майте на рычаг дотех пор, пока он не пере 

станет проваливаться. После этого затяните 
штуцер окончательно (но не переусердст 

вуйте: сорвать резьбу в алюминиевом суп- 
порте проще простого) 

Потратив максимум полчаса, вы получи 
те действительно более цепкие и информа 
тивные тормоза, в надежности которых мо 
жете не сомневаться. № 


а 








Лев ГАРЯЕВ. 


"Неусыпно контролируйте уровень жидко- 
‚сти в бачке и по, ие ‚подли- 













«Мутняку» в тормозах 


не место! Процедуру 
промывания 

суппорта повторите 
‘минимум 6-8 раз: 

это ж не человеческий 


кишечник - ему 
одного-двух раз 


'маловато. 
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ЛЕСТИ, БЛЕСТИ, МОЯ ЛЮМИНЬ! 


Кто возьмется оспаривать тот факт, что 
полированный алюминий выглядит намно- 
го лучше, чем обычный потускневший или 
покрашенный «серебрянкой»? Причем 
не важно, “диагональная ли это рама 
Уатава В1 или клапанная крышка «Урала» 

Кому-то невтерпеж вернуть потускнев- 
шим деталям первозданный вид, кто-то 
хочет просто больше блеска (сейчас в моде 
полированные боковые крышки двигате- 
ля). В качестве примера мы покажем и рас 
скажем, как отполировать крышку двига 
теля старенького ЗигиК! ВЕ400. 

Сперва слейте из мотора масло (в 
тую тару) и снимите крышку. Защитите мо 
тор от попадания грязи, 
крышки чистой тряпкой 

Затем ототрите крышку от масла. Если 
она крашеная, придется удалить и краску 
Есть два способа: либо механиче 
(щетка на дрель и шкурка), либо химиче 
<кий — смывка старой краски отьедает по- 


чис 


завесив место 





кий 


крытие, не «травмируя» металл, Подго: 
товьте поверхность — стальной щеткой 
удалите остатки старой краски и грязь 


из всех изгибов детали. 

Теперь крупной (зернистость 240-320) 
шкуркой зачистите глубокие царапины, 
а мелкой (зернистость 400-600) пройди 
тесь по всей поверхности, дабы убрать 
оставшиеся неровности и остатки от круп: 
ного наждака: 

Сходите в магазин автозапчастей за поли 
ровочной пастой ГОИ и войлочным кругом 
на дрель, Пасту разотрите по всей поверх 
ности крышки ровным тонким слоем (если 
пасту купили в твердом виде, то ее нужно 
растереть в ‘моторном масле до консистен: 
ции сметаны), Пропитайте пастой войлок. 

И лишь тогда начинайте полировать — 
круговыми движениями пройдитесь яо де: 
тали 5-6 раз. По необходимости добав- 
ляйте на поверхность пасту. Проделав эту 


ВЛАД ПЛАСТИК 
КАТАЙТЕСЬ НА ЗДОРОВЬЕ! 
МЫ ПОТОМ ОТРЕМОНТИРУЕМ! 
 * Ремонт корпусов: гидроциклов, 








20904 





1. Обдерите старую краску и зачистите 


царапины. 





3. Плотный войлок и оборотистая дрель — 
залог образования хорошего зеркала. 


операцию, смойте пасту с крышки бензи 
ном. Протрите сухой ветошью и внима 
тельно осмотрите: видите свое отражение? 
Если да, то осталось только защитить по- 
верхность от окисления (об этом чуть ни 
же). Если нет, - повторяйте процедуру до 
тех пор, пока деталь не станет зеркальной 

Перед установкой на мотор крышку надо, 
конечно же; защитить от окисления, Не сде- 
лаете этого — она потускнеет через два дня 





4. ЕСЛИ металл защитить от окисления, 
зеркальным он и останется. 


и ваш труд пропадет зря, Тут можно посту 
пить двояко: либо покрыть поверхность 
термостойким прозрачным лаком (перед 
нанесением не забудьте всю поверхность 
как следует обезжирить), либо специаль 
ной пастой для полировки алюминия, 
Важный момент; чем скорее вы нанесете 
препарат на металл, тем лучше — алюминий 
окисляется очень быстро. № 

Лев ГАРЯЕВ 





мотоцентр, 
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САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 





Продажа + Обмен ‹ Ремонт 
Одежда , Запчасти 


_м. «Пионерская», м. «Удельная» 
т./ф. (812) 304-4703, 304-7104, 
ими. рейег-БЖе. сот 


(4232) 553-514 (4232)555-330 


ЭЖЕНЕДЕЛЬНЫЕ ПОСТАВКИ, БОЛЬШОЙ ВЫБОР. 
ОТПРАВКА ВО ВСЕ РЕГИОНЫ 
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ОПТОВЫЕ ПОСТАВКИ! 
ЭКИПИРОВКИ, ЗАПАСНЫХ 
ЧАСТЕЙ И АКСЕССУАРОВ 

ДЛЯ МОТОТЕХНИКИ 


Экспортный отдел 
в Финляндии: 
тол: + 3589 8871 270 
+358 9887! 294 
факс: + 358 98871 333 
‘охропФапиЧеолу 
(095) 926578 | 
мои пис тико 
тел: (812) 3266546 | 
ол/факс: (812) 328 8543 
алуовоп реек, | 


АЕРМЕБТАЯ$ 
АКВАРОМС. 


МОТОМАГАЗИН ФОКС г.ВЛАДИВОСТОК ул. МОРДОВЦЕВА 8/1 
СКЛАД тел/факс (4232) 405-615 ( розничная продажа ) 
ОФИС тел/факс (4232) 222-356 ( оптовая продажи ) 


Биг: 


\М\У\/.МОТОЕОК$.УТС.ВИ 
Е-МАП. : МОТОЕОК$@МАЦ.. В\ 


Все виды ремонтных ‘и сервисных услуг 


Токарно-фрезерные, сварочные (аргон), тюнинг, запчасти 
новые и б/у. Диагностика-компьютерный стенд “бупо-{е!", 
тюнинг. Эвакуация, парковка, зимнее хранение. 


тел.: 778-5967, 974-5222 


е-ппай: поосап®Из ги е-тай: поюсап@тай.ти 


- Расходники: фильтры, сальники, 


: Запчасти для мотоциклов и 


® Мотоцикпы, скутера 
# мотоаксессуары и 
одежда - пошив 
® запчасти и расходники 
для импортных 
и отечественных: 
У мотоциклов 
Ускутеров 
Уснегоходов: 
% ремонт техники 


‚ Мотосалон 


м“ 
5 


Москве, 
Зеленый пр-т, 
‘дом 3/11 


Кузен (095) 368-5092 
монет. 


Велосипеды 

" Мотоэкипировка 

* Шиномонтаж и балансировка 
* Изготовление армированных 
тормозных шлангов 
Переоформление + Эвакуация 


и ремонт 
мототехники и 


свечи бепзо, колодки, масла 


Все для мотоциклов 


из лучших нотапогов Европы м Америки 


ЗАПЧАСТИ 


ля мотоциклов 
. Ид, 


р 


(. 


Москва, Проспект Мирз 35 (095) 280-12-87, 280-71-12, 280-33-61 о-лтай: покоузащонимиогиа сот 











пехом Доктора Росси в квалификации. Испанец 
"Сете Жибернау пришел третьим, чем еще раз до. 
казал, что он один из самых стабильно выступаю. 
щих гонщиков. Примечательно, что на этом этапе 
чемпионата он пересел на абсолютно перерабо- 
танный мотоцикл, 

Неожиданно второе место занял Колин Эд: 
варде, что вывело американца на четвертое ме- 
‘сто в чемпионате. Однако набранные им 95 оч- 
ков не представляют серьезной опасности 
для тройки лидеров — слишком велик между 
ними разрыв, Досадным падением всего за два 
круга до финиша закончилась гонка для японца: 
Норика Абе, еще не залечившего раны после 
Гран-при Германии. 


ДОКТОР ПРОПИСАЛ 


С трека Донингтон-парк сообщает наш 
собкор в Великобритании Антон БАРСУКОВ: 





— Гран-при Великобритании расставил всех по 
своим местам, После падения в Бразилии и чет 
вертого места а Германии итальянец Валентино. 
Росси совершил очередное чудо — установил но- 
вый рекорд трека (128/720, предыдущий ре- 
корд - 1.31023) на квалификации м выиграл гон- 
ку с двухсекундным отрывом от ближайшего 
преследователя. Один из главных конкурентов 
Росси в общем зачете Макс Бьяджи финиширо: 
вал лишь двенадцатым, после гонки он сослался 
на проблемы с коробкой передач. Мне же пока 
залось, что Римский Император был подавленус 


СМ2АМО ВРГИЕН 


новыми настройками. 


На фото: Колин ЭДВАРДС, 
Валентино РОССИ и Сете ЖИБЕРНАУ. 





раженными шиканами и «шпильками». Лучший 
в этот день — Хайден. Росси отстал на 0,289 се 
кунды, Капиросси замкнул первый ряд старто- 
вой решетки, Таким образом, на первый ряд 


КАК ПЕРЕПИСЫВАЛИСЬ 
РЕКОРДЫ 


О некоторых подробностях событий 

на этапе рассказывают 

Евгений ГУСТОВ и Алена БЕЗРОДНАЯ: 

— Первый день квалификационных заездов 
на английской трассе «Донингтон-парк» стал 
днем сюрпризов: молодой американец Ники 
Хайден из Верзоп НопЧа завоевал промежуточ 
ную поул-позишн, показав сенсационный ре 
зультат; его время на обновленном покрытии 
трассы на 1,445 секунды лучше, чем прошлогод 
ний рекорд Макса Бьяджи. 

Это событие стало кульминацией дня — оно 
подстегнуло других. За две минуты до оконча- 
ния сессии Карлос Чека (Испания) из ба!лозез 
Гойипа УатаНа превзошел самого себя, сделал 
рывок, Что.в свою очередь возбудило других 
Ник Хайден, Валентино Росси, Рубен Ксаус (Ис- 
пания, Риса!), Лорис Капиросси (Италия, 
Оиса!) и Колин Эдварде (США, Нопда) увели 
чилитемпи отобрали лидерство у испанца — все 
пятеро оказались быстрее Чеки в «быстрой» ча- 
сти трассы, а Хайден Росси и Капиросси смогли 
превзойти его и в медленной части — сярковы 
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‘стартового поля претендовали три производи. 
теля. «Провокатор» водопада рекордов Карлос 
Чека — во главе второго ряда. 

Ачто же Бьяджи? Предыдущий этап в Герма 
нии он эффектно выиграл и в общем зачете от 
ставал от лидера Росси всего на одно очко. 
На этот раз Бьяджи был явно не в ударе — пока 
зал только седьмое место, Впрочем, все относи 
тельно; результаты дня первой десятки гонщи- 
ков вместились в пределах одной секунды. 

В заключительный квалификационный день 
Росси восстановил свой статус-кво: его время — 
новый рекорд трассы. А кроме того, еще 19 (!} 
гонщиков смогли побить прошлогодний рекорд 
Макса Бьяджи. 

Грозовые облака илегкий дождик, сопровож 
давшие спортеменов на первых кругах основной 
гонки, не помешали Росси завоевать 5-ю победу 
в сезоне. Итальянец со старта вышел вперед, од 
нако оторваться от соперников ему удалось не 
<разу - водин из эпизодов Капиросси и Жибер 
нау его обогнали. Но уже на втором круге Росси 
вновь лидировал, к середине дистанции отрыв 
составил более двух секунд, а на последних 
около четырех. В итоге Доктор финишировал 
с преимуществом над Эдвардеом почти втри се- 
кунды. У Эдвардса это первый подиум в Мо!обР 
с тех пор, как в прошлом сезоне он перешел 
в этот класс из чемпионата «Супербайка» 

После гонки американец откровенничал: 

— Начало сезона выдалось для меня кошмар 
ным — были серьезные проблемы с управляе. 
мостью мотоцикла. В Донингтоне почувствовал 
себя комфортнее. Прессинговал лидера на пер. 
вых кругах, но когда понял, что не смогу дог 
нать Росси, просто сохранял темп, чтобы по 
пасть на подиум 

Для Жибернау после двух подряд аварий 
на предыдущих этапах нынешнее третье место 
хороший результат: он вернулся На вторую 
строку в «абсолюте». 

— Этот подиум ‘для меня как победа. После 
всего; что случилось со мной, ощущаю себя по. 
бедителем. С нетерпением жду гонки в Брно. 
Чемпионат мира (после 9 этапов из 16) 

1. В: Росси (Италия, Уатана) - 164 очка: 

2. С Жибернау (Испания, Нопда) - 142 

3. М. Бьяджи (Италия, Нопфа) — 142; 4. К, Эдвардс 
(США, Нопда) - 95; 5, А. Баррош (Бразилия, 
Нопда) — 86; 6. Н. Хайден (США, Нопда} — 83; 













ПРЕТЕНДЕНТ НА КОРОНУ 


Сете ЖИБЕРНАУ претендует на титул 
чемпиона мира в Мо{обР. 


Немногие могут похвастаться столь же знатной 
«мотоциклетной» родословной, как этот 31-лет. 
ний. испанский пилот. Первое, что видит Сете, 
приезжая натрек Мопиете (Монтемело), — ста- 
тую покойного деда Франциско Булто, еще его 
называли Дон Пако — основателя марки ВиНасо. 

'Сете Жибернау (5ее Сегпаи*) родился не- 
далеко от Барселоны, Вырос в семье тех людей, 
окоторых говорят, что на них держится мотоин: 
ия страны, Имена членов его семьи вписа: 
ны не только в историю испанской промышлен. 
ности, производящей двухколесные машины, 
но’и мировых мотогонок. Отец, Мануэль Жи 
бернау, - бывший гонщик, а затем в течение 
нескольких лет руководитель спортивного от 
дела ВиКасо; Теперь же, когда на трек выезжает 
не он, а сын, нервничает и. не в’состоянии на- 
блюдать гонки, Матушка, наоборот, страстная 
болельщица, знает мельчайшие события, про. 
исходящие в мире Гран-при, 








“Часто комментаторы пишут и произносят его фа 





Милию как «Гибернауу. Коллеги заблуждаются 
В этом случае традиционное для мас прочтение 
в начале слова латинского «С» как «г» неприемле 
мо, Ведь не читаем же мы название «Редоцл» как 
"Пегоути, а говорим и пишем так, как это звучит по. 
французски - «Пежо», Фамилия нашего героя по. 
испански звучит (мы консультировались в посоль 
‘све Испании) с первой буквой «Ж». Зачем же нам 
переиначивать на свой пад? (ред;) 


ДОНИНГТОНСКИЕ ТЕСТЫ 


После’ дня отдыха Росси и Чека провели тесты 
на британской трассе. Первый тестировал но- 
вую переднюю вилку и различные настройки 
шасси, а также некоторые узлы двигателя 
Уатана. Утром итальянец проехал несколько 
кругов на своем М1. Лучшее время — | минута 
29,82 секунды; что лишь на 1 секунду медлен- 
нее, чем его субботний поул. Однако тестиро- 


ЖДИ НОВАЦИЙ 


‘Ассоциация производителей спортивных мото. 
циклов (МЗМА) объявила о своем решении 
внести на рассмотрение Комиссии Мото Гран. 
при предложение об изменении технических 
характеристик шоссейных байков, участвующих 
вчемпионате мира. В состав МЗМА входят ком 
пании АриИа, Рисац, Каммазак, КТМ, Ачдима, 
бигин и атапа. Они приняли единогласное ре’ 
шение: в интересах безопасности пилотов клас- 
‹а МойобР в 2007 году уменьшить объем 
4-тактных двигателей с 990 до 900 см”. 
МУМАтакже предлагает установить к 2007 году 
новые ограничения веса байков в’ зависимости 
от количества цилиндров двигателя; 2-цилинд: 
ра- 133 кг (сейчас 135 кг), З- цилиндра — 140,5 кг 
(135), 4-цилиндра — 148 г (145), 5-цилиндров 
155,5 кг (145), 6-цилиндров — 163 кг (155). Таким 
образом, из-за уменьшения рабочего объема мо- 


х 
: 
В 
Е 
8 


> а 


Гонщик гордится дедом и тем, что тот был 
знаковой фигурой в испанской мотоиндустрии: 
Дон Пако разработал потрясающие мотоцик. 
лы, помогал многим замечательным гонщикам, 
и не только испанским, 

— Дед умел разглядеть и взрастить таланты, 
но никогда не давил своим авторитетом, — 
вспоминает Сете, — они мне был другом. 

Жибернау пришел на «кольцо» сравнительно 
поздно - в 19 лет, а до того увлекался триалом. 


вание для Росси закончилось раньше; чем 
планировалось — небольшое падение. Позже 
в паддоке он поделился с журналистами 
впечатлениями от испытаний 

- Новая вилка улучшила стабильность 
мотоцикла на торможении, а настройки 
двигателя делают машину более удобной 
в управлении. 

Карлос Чека тоже остался доволен проде- 
ланной работой 


тора будет снижена мощность, но предлагается 
повысить вес мотоцикла, за исключением 2-ци. 
линдрового. Кроме того, на мотоциклы Гран-при 
планируется устанавливать бензобаки с мень 
шим объемом — до 22 литров (сейчас — 24 л) 

Так как снижение веса распространяется толь. 
ко на 2-цилиндровые байки, то не исключено, что 
на чемпионате мира появятся мотоциклы 
<\-образным мотором. Ведь потеря мощности по 
сравнению, например, с многоцилиндровыми 
байками принесет 2-З-цилиндровым машинам 
существенное преимущество в весе — облегчение 
составит до 30 кг. Поэтому. маловероятно, что 
в ближайшие годы компании станут работать над 
созданием 5- или 6-цилиндровых аппаратов. 

Предлагаемые изменения отражают тенден 
ции технического развития некоторых влия- 
тельных производителей. Сейчас ведется обсу. 
ждение и других ограничений, которые предло- 

йствие уже в следующем сезоне. 





СПОРТ 


Карьеру в шоссейных гонках начинал в испан- 
ских ‘сериях в классе +125» рой: Ргодисйоп, 
в Гран-при дебютировалв «250» в 1992 годув ко- 
манде М/аупе Вайпеу УатаВа. Но в полной мере 
почувствовал себя одним из избранных, когда 
81997 году перешел в «королевский класс» (500 
см’). В 1998 году Жибернау «прописался» 
в Нопда, в следующем пересел на машину 
с У-образным 4-цилиндровым двигателем — 
№8500, которая оказалась вакантной, когда из 
затравмы сошел с дистанции 5-кратный чемпион 
мира Майкл Дузн, Сете завершил сезон на 5-й 
позиции в мировом рейтинге. После чего подпи» 
сал двухгодичный контракт (2001-2002 г.г.) ско 
мандой иги! и почти сразу выиграл Гран-при. 
Валенсии. Но уже в 2003-м вернулся в Нопаа и 
получил в свое распоряжение потрясающий байк 
ВСМУ, И - удача; четыре победы в Гран-при, 
апо итогам сезона титул вице-чемпиона мира 
У жизнерадостного, но рассудительного Жи- 
бернау четкое представление, что.ему нужно в 
жизни; «Я люблю мотоспорт и предан своему де- 
лу, однако я не помешан на кольцевых гонках» 
И в самом деле, в свободное время Сете са’ 
дится за руль супермотарда, на нем он ездит 
и чтобы развлечься, и чтобы держать форму. 
Любит велосипед, занимается джогтингом, От: 
сюда и выходит, что его слова — не рисовка, 
и назвать итальянца ярым фанатом «кольца» 
было бы заблуждением, Вместе с тем, как 
ни крути, Тейефопка Мом51аг Нопда бгеяпу и мо- 
тоцикл ВС2ИМ, благодаря именно таланту Жи- 
бернау, остаются, по’ словам нашего героя, 
«лучшей командой в паддоке, лучшей техникой 
в Мотор». Вынуждены согласиться, он прав 


= Мы работали над двигателем и тестирова- 
ли шины Мепенп. Уезжаю! наканикулы с чув- 
ством, что мотоцикл подготовлен к следующей 
гонке как надо, 

В этот же день под пристальным оком своих 
механиков «обкатывали» машины Жибернау; 
Хайден и Барруш, Из этой троицы лучшее 
время прохождения круга показал Жибернау, 
и оно с точностью до сотых совпало с резуль- 
татом Росси. 


КАНДИДАТ 
В ЭЛИТНЫЙ 
КЛАСС 


Сейчас 31-летний японский гонщик Наоки Ма- 
цудо, выступающий в чемпионате мира в клас- 
се «250» на УатаРа, в судейских протоколах за- 
нимает 14 строку. Однако именно на него пал 
выбор руководства команды \УСМ как канди- 
‘дата в бР. После Гран-при Чехии японец принял 
участие в тестах мотоцикла Нагпз УСМ класса 
Мо!ЭСР. Пока натаком аппарате за команду го- 
‘няется итальянский пилот Мишель Фабрицио. 
Он занимает последние места и частенько по- 
падает в число «круговых — тех, кого лидеры 
гонки обходят на круг 

Директор команды заявил, что \МСМ будет 
готовить новую версию \б к 2005 году. 


э004 № оз игасута $115 








Пятый этап кольцевого чемпионата собрал на 
старте «Невского кольца» 32 пилота и б команд. 


нов эта не последняя 





Некоторых спортсм 
в чемпионате гонка распределила по местам 
на подиуме 2004 года, многим добавила месяц 
аний в ожидании результатов заключи 
> шестого этапа. 








пережи 


тель 





Гидрометцентр пророчил дожди, но осадки 
не выпали, И хорошо, ведь мокрый трек «Нев 
ское кольцо» во сто крат повышает опасность 
пилотирования вдоль отбойников — уж очень 
коварна эта трасса 

В первый день прошли тренировочные и ква’ 
лификационные заезды. Спортсмены выступали 
ровно, Несколько тренировок позволили гонщи 
кам хорошо вкататься в трассу и уже на квали 
фикации показать более высокие результаты 
по сравнению © прошлым В группе 

500В» Алексей Чугунов занял первую позицию 


этапом 





на стартовой решетке. 
дователь Эдгарс Джеринщ улучшил свое квали. 
ретье и 


Его ближайший прес 


фикационное время на 0,728 секунды, 





четвертое места в первом ряду поделили между 
собой одноклубники из «НБС мотор» Алексей 
Николаев (1.707 ©) и Илья Забавников (1,904) 

Пр 
сезона нё ослабевает, На пятом этапе к участни: 
кам присоединились Вячеслав Бедов и Вячеслав 
Иноземцев в «10008 
ков в «600», 


тно, что интерес 





чемпионату к концу 





атакже Константин Рыба 





‚ выступавший в этом же классе 
в прошлом году 

Перед этапом многих интересовало 
пи парни рекорд трассы на этот раз?». Владимир 
Иванов показал 1 мин 14,448 с, а во время гонки 
ускорился ещеи добился просто феноменально 


побьют 








1 мин 13,995 с (рекорд трассы 
1 мин 16 ©). Вторую позицию на старте 


го результата 
в2003 г 
объединенного заезда классов кбирейике 
Мот» и «Зирегзрой-ИТЕРМА» должен был за 
нять Юрис Сваринскис, но уже к концу квали 


кационного заезда стало ясно, что с его мотоци: 








клом что-то не ладно. Дабы не уничтожить тех. 
нику окончательно, 
‘было принято решение предоставить для высту 
пления взамен Оисай 748 «литровый» 998, Бо. 


рис Гусев с командой механиков всю ночь кол: 


руководителями команды 


ли над мотоциклом, и на следующий день 






все-таки стартовал с посл 
но уже в классе «бирейыке-Моти» 

Максим Киселев из «\есфог гастпа 1еат» на 
бирает обороты. Жаль, что выступление в чем 
пионате он начал не с первого этапа. Тогда бы 
в «58-Мо!ш» была интрига покруче. Питерский 
онщик Расул Шемиунов с неплохим временем 
1 мин 16,71 с 
игрозился вмешаться в борьбу за медали этапа. 
К сожалению, уже 
ыла остановлена. Сейчас спортсмен из боль. 





едней позиции, 








занял пятую позицию на старте 





на втором круге упал, гонка 





ницы «сбежал» и говорит, что нет причин 

для беспокойства: 
На «Невском кол к сожалению, ни один 

На этот раз не 


управлением и Андрей Кулагин, 





этап не 
справился с 
выступающий на новой Нопда РгеБаде. В ре’ 





обходится без падений 





зультате — перелом ключицы, осколочный пере: 
лом коленки. Для Андрея гоночный сезон, увы, 


закончился. Сейчас и его самочувствие в норме. 





ппе «б00В» с первых минут гонки Алексей 
Чугунов и Эдгарс Джеринщ ввязались в борьбу 
за призовое место. Кажд 
Алексей на 14 круге пок 


круг пара дуэлянтов 








менялась местам 
1 мин 16,918 с 1 У Эдгарса на 16 круг 
17,490 ‹ 
единственные в группе «В», которые смогли «вы: 
0,000 с. В результате разница 





и 





мин 





Надо отметить, что эти два спортсмена 





ехать» из 1 мин 21 





в одно очко и развязка состоится в Мячково, Тре 
2ОВ» занял Борис Зубко. 

классе «В» решалась судьба 
ову необхо- 





тье место в классе 


В «литровом» ж 








чемпионского места. Илье Забавн 


‘димо было победить, чтобы стать недосягаемым 





для соперников. Но «Невское кольцо» 
трасса для партнера по команде — Алексея Нико: 
лаева, который проехал все круги с лучшим вре: 
менем, не дав Илье досрочно стать победителем 
осле гонки в группе «В» стартовал заезд 
«5В-Мо\Ш» и «5$-ИТЕРМА». Спустя два круга 
после старта из-за падения Расула Шемиунова 
объявляется повторный старт. Для Юриса Сва 
из. «бер!а-Рисай $РЬ» он был удач 
нее. Уже в первой шикане он «зацепился» 
а лидеров и затем круг за кругом смог обойти 
каждого и приехать первым 
А в начале гонки неоспоримым лидером был 
ей Крапухин. Половину дистанции Сергей 
ге ошибся, про. 


родная 

















ринскиса 





Се 





ехал стабильно, а вот на 15 кр 





летел поворот, вынужден был развернуться 
и потерял много времени. Его сразу же обогнал 
Максим Киселев. Крапухин вырулил на трассу 
14 с — это лучший круг 


в гонке. Дальше Сергей избрал тактику «доехать 





и на 16 круге — 1 мин1 





подиум», потому что любое место в тройке 
лидеров позволяло ему досрочно стать чемпио` 
ном России в «5В-Мошш». Что он и сделал, за 
кончив гонку на третьем месте. Второе место до- 
сталось Максиму Киселеву. 

И еще одно событие на этапе, 
зя не сказать; в память о талантливом 
Латвии, участнике чемпионата 


о котором 





спортсмене из 
России Янисе Турксе 
в автокатастрофе в Ри: 


трагически погибшем 





абсолютно все гонщи 





ки разместили на пластике своих мотоциклов 


наклейки «З9Янис 
Результаты после пяти этапов 
«бирегЫке-Мошр»: |. < 
2. А. Марцевич 
«бирегзроп-ИТЕРМА»: 1. В. Иванов 
2. М. Аверкин - 72; 3. А. Виноградов — 58. 
Класс «10008»; 1. А, Николаев — 86; 

И. Забавников - 73; 3. А, Буторофф - 48; 
Класс «б00В»: 1, А. Чугунов 


Крапухин — 1! очков. 


76; 3, О. Серебряков - 56. 











2. Э. Джеринщ - 85; 3.Б. Зубко — 52. 
Командный зачет: 1. «\есиог тас/лд теат» - 125; 
2. «бер\а-Оиса!! $РЬ» - 108; 3, ВМТ — 106 





Андрей ЕРЕМИН, не претендующий 
на награды, как и любой участник 
чемпионата, пользуется привилегией: 
рядом с ним «зонтик-герл», 





ПРОГНОЗ: ПЕРЕМЕН Чемпион Мира и Европы. 
НЕ ОЖИДАЕТСЯ те а 


(после 13 этапов из 16) 
и Класс МХ1: 


кам осталось пройти три гонки. В элитном классе чка; 2. М.Г 


Дмитрий Буланкин - 





Чемпионат мира 





зок к завершению, у' 








МХ! на «золото» претендует только 7-кратный  3.Д.Коппин 











чемпион мира Стефан Эвертс. Бельги с 4. С. Рамон ( 5.К . 
ще провел все гонки и сейчас практически недо: ельги 
ягаем для соперников. Ближайший его конку Класс МХ2: |, Б. Тоу ия, КТМ 
рент француз Мишель Пишон отстал на 93 очка, — 497 очка. А 

, в свою очередь, значительно оторвался Великобр 82 
от Джошуа Коппинса (Новая Зеландия). По про- 4. А. Кайроли (Италия 
гнозам специалистов, ожидается рубка за —5.А. МакФарлайн (А з)- 









| сои 


РЕ РИ, 


кандидат в Книгу к ‚де 
рекордов Гиннесса, 


: 
НУ, АНДРЮХА, НИ ПУХА! СЕТ 
Заключительная гонка чемпионата Европы в ‘классе «250» пройдет 12 сентября в Швеции. В этом $ОРЕН РЬЦ$ 


сезоне чемпионом Европы впервые в истории может стать россиянин, Накануне последнего этапа моторное масло Чемпиона 
'Андрей Сафронов занимает верхнюю строку судейских протоколов и на 11 очков опережает датча. 
нина Йенсена Бо Ванга, Чтобы выиграть европейское «золото», Сафронову в Швеции достаточно 
даже проиграть Бо Вангу, но не более, чем два места, 
Чемпионат Европы по мотокроссу, класс «250» (после 6 этапов из 7) 

1. Андрей Сафронов (Россия, Нопда) 218 очков; 2. Йенсен бо Ванг (Дания, КТМ) - 207; 
3. Тонни Андерсен (Дания, Зыгик)) = 141 побеждаете: ВЫ! 


НЕ ПОВЕЗЛО Е 


В Кегумсе (Латвия) прошел 





ока 





и все равно он станет чемпионом. 








дежный чем 














пионат мира. Россию представляли пилоты р 
из столичной команды «ЮКОС Моторспорт А Паршину снова 
Дмитрий Паршин и Евгений Бобрышев (клас ъко 12-е место. 


«250»). В «за: 






ке» Паршин показал девятый 


результат, Бобрышев — пятый. Неплохо для на 


чала чемпионата, если учесть, что всего в клас 








сификационных заездах приняли участие 





млллл.екой. ги 





150 кроссовиков, а на старт основной гонки 





попали 40 лучших 


СПОРТ 


«МЕГА-ЛАДА» — 
ЧЕМПИОН? 


Состоялась главная гонка сезона командного 
чемпионата России между извечными соперни 
ками - «Мега-Ладой» (Тольятти) и «Лукойлом» 
(Октябрьский). Одержав победу в сложнейшем 
поединке 51:31, тольятинцы получили почти 
стопроцентный шанс выиграть турнир. 

Трибуны тбльяттинского стадиона «Строи. 
тель» «трещали по швам», болельщики пред- 
вкушали зрелище. Поскольку в первом круге 


победил «Лукойл» (50:40), волжанам, чтобы 








3 _ТРИАЛ 


СДАЮТ НЕРВИШКИ — 
ЖДИ ОШИБКИ 


Горнолыжный итальянский курортный город 
Априка — здесь в высокогорье прошел 7 этап 
чемпионата мира в «классике» 

В первый день лучше всех выступил шот 
ландец Дуг Лампкин, японец Такахиши Фуд 
жинами занял второе место, испанец Адам Ра 
га — третье. На другой день организаторы до 
полнительно усложнили трассу, Раге за пре 
вышение лимита времени при прохождении 
трассы «накинули» штраф, это отбросило его 
на пятое место, Не совсем удачно выступил 
и Фуджи. Последнее оставалось 
за Лампкиным, но тот упустил шанс -— нервни 
чал и ошибался 

Следующий Гран-при прошел на родине Ра 
ги в Пуэрто. Аналитики были убеждены, что 
дома Адам обязательно поправит по; 
Однако Фуджинами выиграл оба дня соревно- 
ваний. Лампкин был вторым И третьим, а Рага 
пятое, а затем поднялся 








слово 





ожение 


сначала попал на 
до второго места 


Чемпионат мира (после 8 этапов из 10) 
1.7 Фуд 
очков; 2. Д. Лампкин (Великобритания, Могиеза 





инами (Япония, Могиеза:Нопда) — 25; 


НопЧа) — 229; 3. А, Рага (Испания, баз-ба5) — 223 
4. А Кабестани (Ислания, Веа) — 173; 
5, М. Фрейка (Испания, Могиеза-Нопда) 





118 2 ижото +092 


получить золотой комплект наград, нужно было 
отыграть 10 очк: 








С минимальным пе 
ршилась первая 
ой бросило тольят 
ов в холодный пот: счет в матче 


ервно и упорно. 


Первый заезд — ничья. 





ревесом хозяев — 10:8 за: 





рия заездов. Начало втор 
тинских фана’ 
сравнялся — 12:12. Гонка шла 
И все же перед двумя заключительными заез- 
дам: в пользу «Мега-Лады» = 44 
В предпоследнем, 14 заезде, тольяттинцы Сер: 


гей Даркин и Илья Бондаренк 











прошли дистан- 





цию настолько лихо, что не оставили шансов 





Ренату Гафурову и Семену Власову — 57. Счет 
уже 49:35, В закл, 


Лады» ста] 





чительной гонке от «Мега: 





вали Олег Кургускин и Роман По 
Чтобы 





важный избежать 
двух мат 
чей, кому-то из волжан надо 
было финишировать как 
минимум вторым. Как ни 
старался Гафуров обставить 
Кургускина, тот пересек фи: 
нишный створ’ вторым, Но 
это тот самый случай, когда 
вторая позиция практиче 
ски выводит «Мега-Ладу» 
в восьмикратные чемпионы 


них 





ьей по сумк 


России: до конца чемпион 
та тольяттинской команде 
осталось провести четыре 
гонки с менее грозными со. 
перниками, так что вряд ли 
она уступит лидерство 








ВСЕ ПИЛОТЫ 
ИЗ «ПИЛОТА» 


Сборная команда Национальной Российской 
мотоциклетной федерации потриалу продолжа- 
еттурне по странам Европы. В многоэтапном от- 
крытом чемпионате Латвии успешно выступает 





Сергей Носов; в Калниенце занял первое место, 
гаве — второе. На от 


пионате Польши отличился 16-лет 


в Вентспилсе — третье, в Е 





крытом че 





ний Александр Фролов — стал серебряным при. 
зером среди юниоров. Его брат, Антон Фролов. 
которому только 11 Латвии, один 
(в Вентспилсе), натрех дру 
Калниенце и Елгаве) — был вто 
ях в Польше Антон высту. 





старт 





этап сумел выигр: 








гих (в Лиепае 








рым. На соревновани 








пал в группе со взрослыми спортсменами, за что 
и был награжден Кубком «За смелость 

Все гонщики представляют московский 
ТК «Пилот». 








ОБО ВСЕМ #5 


СМЕТСА ОТЛУЧИЛИ ОТ МОТОЦИКЛА 
Чемпионат мира по мотокроссу в элитном клас- 
<е МХ! потерялуже нескольких пилотов. Выбыл 
и пятикратный чемпион мира Жоэль Сметс, по- 
вредивший ногу еще’ до начала чемпионата, 
Нога побаливала, но он все равно выходил 
на старт, правда, ездил не в полную силу. В кон. 
це концов врачи запретили ему садиться на мо- 
тоцикл и предложили операцию. А`во’время 
операции медики обнаружили в крови Сметса 
опасный вирус. Применили жесткую терапию, 
которая оказалась не по нраву организму боль- 
ного, и Сметс оказался в коме, Сейчае самое 
опасное позади; Смете поправляется, но о Мо- 
тоцикле ему придется забьть до конца года. 


ЭТО ПРАЗДНИК КАКОЙ-ТО! 

Этал чемпионата мира по спидвекв Кардиффе 
(Великобритания) прошел при стечении 40 ты- 
сяч болельщиков, На стадионе Меепит перед 
‘началом гонок устроили шоу: выступили попу- 
лярные певцы, Был фейерверк, организаторы 
‘позвали юнык художников от до 16лет, чтобы 
те увековечили звезд мирового спидвея: на од. 
ной из стен суперсовременного стадиона в ма- 
‘нере фресковой живописи появились портре- 
ты 22-х наиболее выдающихся гонщиков, 


13-Й ТРЕК 6Р. 

В середине лета в Катаре завершилось строи 
тельство шоссейно-кольцевой трассы [озаЙ 
1{еглацопа! Сиесуй. Комплекс прошел серти- 
‘фикацию, и второго октября здесь состоится 
13-Й этап чемпионата мира - Гран-при Катара 


СТАВКИ СДЕЛАНЫ 

Гонщики Гран-при шотландец Стивен Своурд 
и эстонец Танэл Леок подписали двухлетние 
контракты с Камазак! Каста ‘ват. До этого 
молодые и перспективные кроссмены «велплы: 

вали» то в одной, то в другой команде. Своурд. 
выступал за КТМ, Леок — за $игык!. Теперь оба 
будут отстаивать цвета Камуазак в самом пре- 
стижном классе мотокросса = МХ1. Руководст- 
во команды полагает, что предоставленные 
гонщикам совершенно новые мотоциклы 
КХ250Е помогут «конюшне» в 2005-2006 го- 
‘дах выйти на лидирующие позиции, 


НАЦИОНАЛЬНЫЙ КЛАСС ЖИВ 

На трассе мотокросса небольшого городка Жер- 
девка в Тамбовской области разыгран Кубок 
Национальной Российской мотоциклетной фе- 
дерации ереди школьников в классе «50», Осо’ 
бенность гонок — на старт допускались только 
мотоциклы с двигателями отечественного про- 
изводства. Все три первых места на пьедестале 
заняли представители Белгородской области. 


Материалы рубрики «Спорт» подготовили: Антан 
БАРСУКОВ, Евгений ГУСТОВ, Наталия ЛЮБИМОВА, 
'Алена БЕЗРОДНАЯ, Вадим АЛЕМБИКОВ, Анатолий 
`ЛЕЛЬЕВР, Максим ДЕСЮК, Игорь ЧЕРВОНЕНКО, 
‘Александр ШОХИН, Алексей СЕРЕБРЕННИКОВ: 
'Ведущий рубрики — Николай САМАРИН. 








ВИКЕЙ “та-ов-28 


СЕЗОН 
Рон 
СЕРВИСНЫЙ ЦЕНТР ООНИОИВЫЫЕ 
ЗАПЧАСТИ 1 
АКСЕССУАРЫ * динамометрический 


стенд ВУМОУЕТ 
® ТЮНИНГ ® Запчасти 


ба 7 


(095) 10-14-007 


Москва, м "Аэропорт" 








‘ул. Степана Супруна,9 
млм. 5$. ГИ 
ВОМВАВОЕВ Паееаа" ® 





Ф@Эмилиии 
МЕТОВЕЗЛЕЛОДЬЫ 


ВСЕ БРЕНДЬ! ПЛИРЯ 
лодки 
ВО$ТЕК 


УАМАНА 


РОЯ 
ВОМВАЯРЕВ 
ИВАНИЕ 


ЛЮ 


СЕЗОННОЕ ХРАНЕНИЕ ЛЮБОЙ № 
"ПРОДАЖА ПОДЕРЖАННОЙ МО 


[095] 300-70, 562-1985 





рии (009 484-2208. 83 Вт7, 71-62 


РАГЕА Г тети 





СЕТЬ МАГАЗИНОВ СКУТЕРОВ, 
СООТЕНРОНСЕ. ВУ 












Ремонт, запчасти 
Тел. (095) 509-2310, 














в НолиНиИ М Но заказ 
150 м от метро "Марьино" 
ул.Люблинская, д.126 а 
Отдельно стоящий павильон 
ми, потопа Боот.ги 
1) 109-6646. 743-8535 





Тел 








ими та © вай: дгуадтаьыет ти 


ПРОДАЖА СКУТЕРОВ 
И МАКСИ-СКУТЕРОВ Б/У 


запчасти, ремонт, прокат 
т./ф.: 935-66-79, 542-39-69 
м."Калужская" 
38 квартал.Юго-запад, к.5А 
м-н "Автолюбитель" 





Мотоциклы из Японии 
Прямые поставки с аукционов 
Большой выбор в наличии 
Поставка на заказ 


г. Москва, ул. Люблинская, д. 126а, 
(095) 109-6646, 109-8818 
‘учим. потоайл.Боот. гы 

[Приглашаем регномальных дилеров. 











Москва, ул. Обручева, 35/2 
ОПТ, РОЗНИЦА: (095) 718-0133 
Только ОПТ: (095) 725-3713 
Е-тай: ехуге01 @тии-пей.пу 
Москва, ул. Нижние Мневники, 70 
ОПТ, РОЗНИЦА: (095) 10-7777-9 








955-5455 ® 8-901-710-6590 
миг. по10-ппо10т5.пагой.ги 











\ГМГМ\.ВТО-МОТО.ВО 


все виды работ, 
ЗАПЧАСТИ мото-мотов5 [ЕДЕ 
‘для скутеров и мотоциклов ‘сварка (аргон) \ 
японского производства ‚ремонт пластика} 
новые и б/у покраска, аэрография: 











МММ. ЛЮТМОТО. ИИ 
1-я Лубровекан, 1, к. 


тбл (0951 107 7016 
тел (0951 277 1943 
с И.00 до 23.00 


д 


я 
осле арий 





(елламааелл делле®=е 

авЕМонтЙВИО] 

МОТОЦИКЛЬРУСНегоходы: АТМ 
под 


ОТОВКА`К СЕЗОНУ. 
срочныйвыезд;механика. 







мотоциклы! б/у} из{Японий 


` 
м. АЛЕКСЕЕВСКАЯ, К в 
тел. 518 44 64; =. 




















р В а Вы 
ЦЕНЫ НА МОТОТЕХНИКУ 
"Двигатель, - 
св ние | о еСА вадина: | Це Салон, телефон 
‘объем,см:) 


























нова \УтВ10005а———* суперспорт — —4-4.999 36 2004 19490$ — АОЯМА МОТОРС лили: зоуатагли 
Нопаз СВАбОВВ4 суперспорт —— 14-4-599 7 2004 13990$ —АОЯМАМОТОРС(095} 27:90:00 
нопаа СВЯбООЕА <юрг — 4-4:599 10 2004: 12490$  АОЯМАМОТОРС(095) 276-90-00 
Нопда ХАЗОЯЗ эндуро 4.1.494 : 2003 2090$ `АОЯМАМОТОРС(095) 276-90-00 
Нопда Же1000у4 Магадего турисгандую — 4-96 94 2004 1690$ `АОЯМА МОТОРС: аоуатанли 
Нопба СВБОВА кроЕ —4-1-2494 53 2004 8690$ — АОЯМА МОТОРС (095)276-90,00. 
Ной САНТООНА: эндуро 4.1.992 . 2004 3390$ АОЯМАМОТОРСАимиаоуатали 
Нопаз САЕТОВА: зндую 4478 2004 2690$ — АОЯМАМОТОРС (09572769000, 








«Вулкан Моторс» (095),504-28-21 


Казназай МАсап 1600 Меагу бивак МЕМ чоппер—— 4:244552 — 12739 — «Вулкан Моторс» (095).504+28>22. 
КаумазакУшсап 1600 Сазе ——— чоппер” — 4-2:1552 11799=° «Вулкан Моторс» (095) 937-25-89. 
Кашазакимииуа 2Х-1ОВ МЕМ/” ^ _ суперспорт — 4-4-998 14299 = — «ВулканМоторс» (095) 933-78-30 
Камазакимиа хе — ‘суперспорт 4-4-636 10499 е — «Вулкан Моторс» мии мусап- тлотогеи. 
Камава 21000 ‘приг 44-953 10999 = — «Вулкан Моторс» (095)504-28-22 
Камазакикулобомм — ы — 4-2:996 10999 е «Вулкан Моторс» (095) 50428,21 — 
`18599$ — «Вулкан Моторс» (095937-25:89°— — 
:: 9509$ «вулкан Моторс» (095)/933-78:30° : 








«Вулкан Моторс» ими мИсапеглологелки 


уУатана(®8.1800 ПАНАВТОКо (095) 974-62-68 
`Узтава Е26№ = а ПАНАВТО.Ко(095) 780-55-55 
уатава’р\ив0 ты +6. ПАНАВТО Ко (095}780:55:55 
‘уатана’Х\16об Маг ПАНАВТО Ко (095) 974-62-68 
Уатапа Х\$ 100 (А) Огад Маг ПАНАВТО Ко (095) 78055-55 








'Нопа $Н150. скутер. :4-1-153: 16 2004 4990$ — АОЯМА МОТОРС (095) 276-90:00. 
'Нопаз$2Х505ХИХХ скутер 2-1-49,4 5.54 2003 2990$ — АОЯМАМОТОРС ии: аоуатали 
'Нойва'5Е5150 `ФУап: скутер :4-1-153. 16 2004 4990$ — АОЯМАМОТОРС (095):276:90+00; 





120 > яжото №09 2004 


Уатана:/06:50: ВА’ ‘скутер: 
атана'МЕО'5100' ‘скутер: 
Нолду! $РВИМТ 50 ‘скутер’ 
Нопду! РАНМТ 50 5Е. ‘скутер 
‘б\ега”ОМА:50.2-Т скутер 
"бега №хи5500 скутер 
УатаваМЕ0$:50: ‘скутер 
уатава 8/5 100 скутер 


МСв0850/100. = — деомй 


Нопаа ТАХЕ5ОБАД ИСО ‘универсальный 
нопчатвхзоовАд: вивсом утилитарный 
НОП ТВХАООРАД ВапевегАТ универсальный 
НопЧатвхЗЗоНЕА упилитарный 
нНуототеюо ‚утилитарный: 
атана УМ 650 РИА бизау туризм 
УатаналиЕМ 400 РА коек луризм 
Уатава НМ 660 КуВарюг спорт 


Вотбагфег Сие ХТ 


Уатана РМ 660 РУИА биз: `упилитарный: 
УатанаУР2.450 ‘спорт 
‘упилитарный. 


_ 2-1-49/96, 
МСО 125/150 универельный — 4-1-125/150 — 





— 8 2004 


7 2004 2222999: 
5:87 2004 * 2829$ 
2 2004. 7199$ 
3.8 2004 1399$ 
< 2004 3700$ 
402. 2004 9000$ 
5.5 а 2649$ 
7 * 2950$ 





Вулкан/Моторсв (095) 504-28-21. 
жвулкан Моторс» мили му сапеттотогесиу 
чВулкан Моторс» (095 504528-21 
«Вулкан Моторс» млимулиисап- полости 
‘Джет Формула: млм {еЧоптииа:ги 

Джет Формула: млмиенонтазти: 
ПАНАВТО Ко 095}.974562:68—— 
ПАНАВТО Ко (095}780-55:55°— 


З/редленх к — ____ 07199$  МУРММОТОВ (095.933-86:06° ——— 


32 2004 3490$ 
И 2004 10290$ 
20 2004 3690$ 
195 2004 8190$ 
42 12004. 1549$ 
264 2004: 3349$ 
54 2004 9699$ 
55 2004 12150$ 


42. = - 1299$ 
илхволи 
ы 9699$ 


——— 1073199 $° 


МУРАМОТОВ:чулизмур-тоогли —— 


'АОЯМА МОТОРС (095) 276-90;00 
АОЯМА МОТОРСУАигасуатали 
'АОЯМА МОТОРС (095) 276-90:00 
'АОЯМА МОТОРС улмуаоуатати 
596-89-90 

жВулкан Моторс» (095) 504-2822 
„ивулкан Моторсь лили мисап» “тотогз.ги 
‘чвулкая Моторс» (095).504-2821 
‘Нахимовский, 32 (095) 129:45+94: 


ПАНАВТО Ко (095).780-55-55 
ПАНАВТО Ко (095) 974-62:68 
ПАНАВТО Ко (095) 780- еек 





атака РХ160’САИЛЗЕВ МЕМ З-местный 
атана:6Р1300 в 2.местный: 
Уаглана ЗИРЕВУЕТ ‘стоячий 
‘Вотбапафег СТХ АТЕС $СИТО < ‘отдых 
‘Вогвагедег Ст! отдых 
вотвагег отЦЕ ‘отдых 


160. 2004 17399: 
165 2004 14399$. 
з 2004 7299$ 
185 2004 15800 $ 
85 2003 9200$ 
85 2004 10500$ 


«Вулкан Моторс» (095) 50428-21 
вулкан Моторс» (095) 937-25-89) 
вулкан Мотор иллучисап тологти 
Нахимовский,32 (095) 129:29-07 
Нахимовский; 32 (095) 19:45:94 
Нахимовский, 32 (095) 29:29:07 


'Лодочные моторы 


уатана’ и МесогЕВ” 120 2004 1949$ чВулкан Моторс» (095).504:28-21 
‘Уатана ВХ \Магиог: = 145. 2004 13099 $ «Вулкан Моторс» (095).937:25:897 
‘Уатана #$ Метите: 430:=== ‚2004 — 4199$ Вулкан Моторс» мимммллусапеттотогги 
Уатана Увииге700- 125 2004 12399$ — Вулкан Моторс» ((095):50428=21 
Уатава Мид 540: : > у 45 12004: 9299$ — «Вулкан Моторо» (095),937-25-89. 
Рыь9  умарный 22432 38 = 2004 — 0770000 руб. «Отечественное мото» (095} 485-54-10 
Тайга СТД умарный 25249 43 2004 — 07125000 руб; «Отечественное мото» (095).485-54-10:_ 
апвапа ВХАатог 140 - 15899$ — ПАНАВТО Ко (095}:974-52-58: 

Уатана ВХ ЛОЕВ, = 240: - 15699$  ПАНАВТОКо (095) 780-55-55 

Уатапатя уеслог ЕВ: 120 = 18399 $ ПАНАВТО Ко'(095} 94:62:68 
‘уатана’в5“Ваде” 120. ы 13899$— ПАНАВТОКо\(095) 780-5555: = 
уатапа 5 \Уепцие те :120. - 14699$ — ПАНАВТО Ко(095) 974-62-68 
‘Уатава ХУ 700 Мегиуге: 120. * 12899$ — ПАНАВТО Ко (095} 780-55-55. “ 
атара МК:540 ЕМКО” — 45° * 9599$ _ПАНАВТО Ко (095) 974-62-68 
Уатана 88/2507 Вгауо”- 18 > ‘4750$ ПАНАВТО Ко{095} 780-55-55 
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МОТОТЕХНИКА: 

Зигик, КТМ, Гопдзйеп, Нуозипд и другие 
Экипировка 

Продажа товаров в кредит 

Гарантийное и сервисное обслуживание 
Организация и проведение мотопутешествий 
Мотошкола 

Система клубности 

Заказ запчастей 

Прием техники на комиссию 


Москва, Можайское шоссе, 1.5 км от МКАД 
тел.: (095) 596-8100 — млмму. ЫКе!апа.ги 


Селиверстов пер., д.10, стр.2 
737-4492 208-5181 
У\/\.1мС0.7В.В0  Е-МАП. 14С078@7В.ВЦ 


Представительство в Воронеже: 
тел.: (8 0732) 13 42 10, 14 34 90 


780-79-09 


ГАРДА РАУОЮТ 


Официальный дилер Уатава 


МОТОЦИКЛЫ, КВАДРОЦИКЛЫ 
ГИДРОЦИКЛЫ, ЛОДОЧНЫЕ МОТОРЫ 


+ Мотосервис: ремонт, гарантийное обслуживание, тюнинг. 


* Шиномонтаж и балансировка, 
всегда в наличии Виадез{опе, Вапюр, Мееег, Рие!! 


+ Прием техники на комиссию. 
+ Запчасти, расходники для 
* Экипировка СОМ, шлемы АВА! 


УЕНЕ РН #1 


На технику ® 


= 
СТРАХОВАНИЕ (| 
МОТОЦИКЛОВ И ДРУГИХ | 
ТРАНСПОРТНЫХ СР 
ОТВСЕХ РИ. 



























ОРОЖНОГО 


В брошюре приведен 
полный текст Правил до. 
рожного движения РФ 
с учетом всех изменений, 
введенных с 1 января 
2004 г. Многие положе- 
ния Правил иллюстриро. 
ваны наглядными цвет 
ными рисунками. Книга 
послужит отличным по, 
собием для обучающих: 
ся вождению, поможет 
лучше усвоить положе 
ния Правил, а также на 
учиться работать с экза 
менационными билетами 
по ПДД 


лер в области ли. 
тературы по Правилам 
дорожного движения, 

в когором сотр: 

ГИБДД России пс 
разъясняют все пункты 
действующего дс 

ного законодательства 
Прекрасно 
самостоятельной подго 
товки к экзамену на по 
лучение водительского 
Уд рения. В новом 
издании освещены изме- 
нения в тексте Правил, 
введенные в действие 
с 1 января 20 


Издание представляет 
собой подробный раз. 
вернутый комментарий 
к Правилам дорожного 
движения (с изменения- 
ми на 1 января 2004 г.) 
в популярном изложе- 
нии. Книга проиллюст: 
рирована цветными ри- 
сунками, отражающими 
реальные дорожные си. 
туации. 

Предназначено для уча- 
щихся автошкол, а также 
для всех желающих про 
верить свое знание Пра- 
вил дорожного движения 


С КОММЕНТАРИЯМИ 
И ИЛЛЮСТРАЦИЯМИ 

















Эти тематические зада 
чи были опубликованы 
в разное время на стра 








ПРАВИЛА ницах журнала «За ру 
ДОРОЖНОГО лем», В книге отражены 
ДВИЖЕНИЯ самые последние изме. 





нения в ПДД, касающи 

правил парковки, 
организации движения 
грузовых автомобилей, 
страхования и др. Зада. 
чи сгруппированы в со. 
ответствии с пунктами 
Правил, сопровождаются 
иллюстрациями и ком 
ментариями, аргум 
тирующими верные ре 
шения 

















НИИ 












Адреса фирменных магазинов «За рулем»: 
в Москве: ул. Бакунинская, 72, тел. 261-22-95; 
973-14-00; 

ул. Краснопрудная, 30/34, тел. 264-92-94 
ЕЕ: 










ул, Долгоруковская, 36, 





Комментарии 


к Правилам 
дорожного движения 
Российской Федерации 


$ тор 
6 © 
[. 


=. 


ы<©® 















в Воронеже: ул. Хользунова, 112, 
в Киров 
в Перми: ул. Боровая, 
в Харькове: Харьк 
пер. Кравцова, 19, 


ул; Степана Халтурина, 2, тел. (8332) 56-50-16. 
24, тел. (3422) 22:72:04. 

ский книжный рынок, 

тел. (0572) 17-04-71 















Любую книгу издательства «За рулем» 
можно найти и заказать в Интернете по адресу: 
вер;//кпкуегги 


© 
х 
















По вопросам оптовых приобретений 
обращайтесь пот 


(095) 261-37-61; 261-07-23. 





ефонам 



















оОохициАЛЬНЫЙ иамнельк В 


ии . аоуата.-ги 





Сервисный центр мототехники. 
ул. Вавилова, д.69А 132-1220, 132-1221 











СПЕЦИАЛЬНЫЕ ЦЕНЫ! 
НА МОТООДЕЖДУ И ШЛЕМЫ | 
КОЛЛЕКЦИИ 2004: 


<< Сом 


Волгоградский пр-т, д.18’ 
ТК “Твой Дом”, 24-1 
ТК “Крокус Сити”, 66-й км МК: 





1-0077 (доб.167). 


